OUTILLAGE
Outillage spécialisé indispensable

Référance Numéro Dénlgnation

Figurine Méthodes M.P.R.

Mot. 453-01 00 00 045 301 Jeu de deux pincas pour tuyaux souples. -

856554

) Cotfret pourintervenlion et contrdle de
Mot. 643 00 00 084 300 Finjection
' Manomstre C-6 bars.

00 00 084 500  Eprouvetta 100 ml.

Mot. 845
Dérivation pour mesure de la
Mot. 904 00 00 080 400
pression d'alimantation
Mot. 787 00 00 078 704 Jeu de piges pour réglage des carburataurs.

. R I
‘-?l-ialro-o-c--nu.v.'-ﬁ .
L I, M.S. 1048 00 00104 800  Bornierde contrdle.
s o 0 s i o i i
09024

Boitier de contrdle de systéme a

XA 25 00 00 101 900
MICIOProcesselurs.




OUTILLAGE
Outillage standard

Rélérence fournisseur Fournlaseur Déslgnation
NAUDER 70582 465 NAUDER B.P. 740 Pompe A vide manusalla.
BARONQOR
83613 AULNAY SOUS BOIS

Eprouvetie 2 D00 mil.

Voltmaétre/ohmmatre clagze
20 000 OHMS/volts.

CARBURATEURS SOLEX SARL
19, rue Lavolsler

192002 NANTERRE CEDEX

Appareil SOLEX de mesure dangle.




Moteurs MELANGE CARBURE
‘ F3N... \ Généralités

Caractéristiques et valeurs de réglege

. Moteur Beite Type Typs
Vehicule Tvpe | Indice Alésage | Course | Cylindrés | Taux , de d'infaction d'allumage
C 409 FaN 702 ' . » Multipaints M.P.A.
B-C 37E Rénix avec
[ 43 E F3N 708 81 83.5 1721 35 Manuellg + déigction
Aégulation de
K-L 48 F3N 722 de richesse cliquets
Réyglage du ralenti Carburant
Moteur . : :
Reéglme (tr/min.) Richesse (CC) Particulants Indice d'Octane
F3N 702 720 a 850* 0,5 % max| Essencs
FaN 708 1.O.91 mini
FaN 722 {non réglahie) . {ron réglable) Sans plomb
* Pour une température d'eau comprise antre 80 el 100°C.,
Type d'aimantation Infection multipeints régulée
Fompe d'alimentation : situés sur la traverae - Tension  © 12 volis
arrigre drolte Pression | 3 bars
Débit » 130
Filtre & assence : situé au-dessus de la pompa hoo Remplacement : 58 000 km
essence :
Régulateur da pression Preagion :
— $0US depression nulle ©: 25%0.2bars
— sous dépressionde 500 mhar : 2,0+8.2bars
Injscteurs électremagnétiquas Fonclionnement avec calculatevr uniquament :
Tenslen - : 12 valts
Raslglance : 250,51
Boitier-papilion WEBER :double coms 2 32 x 36 CFR -
Rep.:2 :
Contacteur PL.PF. A trois fils A . ralenti : ouvsriure papllicninférieure & 1°
B :charge pattislie : cuverture papilion supéreure
a 10 -

C :Pied & fond : ouverture papillon supdrieurs & 70°

Vanne de régulalion dg régime de ralent Bosch tension : 12 volts




Moteurs
F3N...

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Caractéristiquos ot valours de réglage

seus la bofle & gants S10¢B12 101
C 408)

77 00735 559 7700

745 344

N°© N° N°® Coda
Calculateur AdNlx Homologation R.N.UR. dlagnostic
Rénix ou Bandix
logé dans e compartiment | S100812 101 | 7700735558 | 7700736 401 210-3 (A)
moteur (dans Ihabitacle | S100812101 | 7700735550 | 7700740 149 241-3 (B)

213-3 ou 215-3

{A) Sans systéme anti-évaparation d'essence
() Avecsysiéma anti-dvaparation d'essence

Captsur de tampératurs d'air

Bendix : type CTP

Captaur de tempéraiure d'eau

Bendix : type CTP

Sonde a oxygéne

A BDOC :
— Mélange riche

Marque : BOSCH

B25 a1 100 my

— Métange pauvre

0 a

150 mV

Catalyseur (stué sous plancher)

Rapére : O COS

Type : trilenctionnel

Fikre a air & cartouche papier

Remplacement © 20 000 km

EG.R

Systeme antl-evaporation (suUlvan pays)

avec Ganisier GM (B)

Alumage

Courbes : Intégrées.dans Ie calculatour dinjection
M.P.A. : Module de Puissance dAllumage avec
detection du cliquetis




Moteurs
F7R..

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Caractéristiques et valeurs de réglage

Moteur Bofte
‘ Type Type
Véhicule Alésage| Course | Cylndrée de niecti
T i d'injection ‘all .
Ypo | Incioo {(m) | (mm} (em?} Taux | vitesses Heee SN
LK 463 J7R 750 BM (A)
J7R 751 TA (B} M.P.A,
88 82 1985 10 Multipoinis aved
B29 H J7R 722 BM (C) Rénlx detection
de cliguetis
J 1186 J7R 760 BM (D)
Réglage du ralenti Carburant
Motsur
Régirme (tr/min.) Richesse (CQ) Particularité Indice d'Qctane
J7R 750
J7R 751 775 +50* 1,5£05 Super 1.0. 98
J7R 722 {non réglable)
J7R 760
* Pour une tempémature d'eau comprise entre B0 et 100°C.
Type d'atimentation Injeciion multipoints
Pompa d'alimentation . situde contre le longeron Tenslon 12 volts
arriére droit Pression 3 bars
Débit 130 Ih
Filtre 4 essence : situé au-dessus de a pomps 2 Remplacemeant : 50 000 km
essence
Régulateur de pression Pression :
-~ S0us dépression nulle 251t 90,2bars
- 30Us dépression de 500 mbar 2,0+ 0,2bars

Infecteurs électromagnétiques

12 yolis
25t05 8

Tension
Résistance :

Fenctionnement avec calculateur uhiquement

Bottler-papilion

Rep.: 863 BM ; 3884TA

SOLEX : simpls corps @ 50 mm

Conlacieur PL..PF. 3 trois flls

aie

A rralenti ; cuverture papillon inférieure 3 1°
B :charge partiells : ouverture papillon supérieure

C :Pied a fond : cuverture papillon supérieura i 70°

Vanne de régulation de régime de ralenti

Bosch 1ension : 12 wIts




Moteurs
F7R..

Caractoristiguos ot valeurg do réglage

MELANGE CARBURE

Généralités

12

N° N N© Cada
Caleutateur Rénix Homologation R.N.UR. diagnostic
Rénix ou Bendix $100805 101 7700731808 | 7700733848 20-3 (A)
loge dans (e compartiment S 100 805 201 7700731804 7700733964 23-3 (B)
moteur S100816 11 7700737453 | 7700738052 24 -3 (O)
loge dans I'habitacle S100 6808 102 77 00 741 899 7700742312 ou 24-0 (D)
(J116) 26-3

Gapteur de température dair

Bendix : type CTP

Capteur de température deau

Bendix : typa CTP

Sonde & oxygéne

Catalyseur {siue sous planchar)

P——

Filre & air a cartouche papier

Remplacement : 20 000 km

E.G.R.

T —
e —

Systeme antl-évaporation

—

Allumage

Courbes . intégrées dans le calculateur d'injaction
M.P.A. : Moduls de Puissance d'Allumage avec

détection du cliguetis




Moteurs MELANGE CARBURE
F7R 752 Généralités

Camaciérisiiques et valeurs de réglage

Moteur Boite
Véhicule P P Cvindrd da ) Typo g Iypa
sage| Courge | Cylindrée ) ‘injection ‘allumage
Type | tndoe | o™ mmy [ tomny | 2% | vitesses
MP.A.
Multipgimts avec
L 485 J7R 752 88 82 1895 8 BiA détection
Rénx de
clquabis
Réglage du ralenti Carburant
Moteur
Régime {tr/min.) Richessa {(CO) Parllculaiié Indice d'Octane
800 + 25° -
J7R 752 1.9 £ 05% Super LO. 98
- (non réglatile)
* Pour une tempdralure d'eau comprise enire 80 ¢l 100°C.
Typs d'alimaniation Injection multipoints
Pompe d'alimentation : situde contre le longeron Tension L 12 volts
aridre droit Pression . 38 bars
Dabit > 130Wh
Filtre & essence : silué au-dessus de la pompe a Remplacement ; S0 000 km
aSSeNce
Réguiateur de presslon Pression :
: — sous déprassion nulle . 2,5+ 0,2barg

— sous dépressionde 500 mbar : 2,01 0,2bars

Injactours élactramagnéliques Fonclionnement avec calculateur uniquament :
Tension . 12 volts
Résistance : 25105

Baitier-papillon SOLEX : simple comps & 50 mm
Rep. : 87%
Potentiométre de charge A ralenti: Valgur XR 256 =5 3 1S5

B :chargs partlslle : Valeur XR 25 =204 180
C :Pied a fond : Valeur XR 25 = mini 225

Vanne da régulation de régime de ralenti Bosch tension : 12 volts




Moteurs
F7R 752

MELANGE CARBURE
Généralités

12

A

Caracteristiques et valeurs de réglage
Cal N° Ne N® Coda
aloulateur Rénix Homalogation R.N.UR. diagnostic
Rénix ou Bendix |
logé dans I S 100805102 | 7700731805 | 7700 733 585 25-3
comparimert moteur

NOTA : La calculateur pilote un régulateur de pression de suraimentation.

o
Capteur de température d'air Bendix : type CTN
Capteur de température d'eau Bendix : type CTN
Sanda 4 oxypéne
Catalyseur

Filtre & air a carttauche papisr

Remplacement : 20 000 km

E.G.R.

Sysieme anti-gvaporation

— ]

Allumage

Courbes : intdgréas dans le calculateur dinjection
M.PA. : Module de Pulssance d'Allumage avec
détection du cliquetia




Généralités

Moteurs MELANGE CARBURE
‘ J7T... \

12

Caractéristiques #f valeurs de réglage

Moteur
Véhicule indice | Akeaga| Course | cylindrée | 1 Bg;fe d'i:]z‘;teiun d'aJTrt}:r?weage
} 4
Type pindee 4 =omt | ioom | o) X | viesses
' M.P.A.
B2E{) § J7T | 708 $M gans
B2E(2) | J7T 707 A Mullipoints | asatestion
B29E (3} | J7T 714 8 63 =163 e B8M Rénix de'
B20E{) | J7T | 715 TA cliquetis
(1) 8t (2) : Europe
(3) et {4) . Suisse
Réglage du rafentl Carburant
Matsur - -
Régime (t/min.) Richesse (CQ) Particularité Indice 2'Dctaneg -
J7T 708 800 t 25* 15105 .
JTT 767 800 t 25* (N} 15105 Super LO S8
JIT 714 800 £ 50° 1512055
JIT 716 800 = BO* (N] 1.5+0,5(5)
{N) nautra ; (5)sans injection d'air (pulsairs pincés)
" Pour ung température d’eau comprise entre 80° & 100°C
Type d'alimentation ' Injection multipoints réguide
FPompe dallmentation : shuée contre Ie longeron Tenslen o 12wlis
arriéra drait Presgion 3 bars
Débi : 130 1h
Fltre & essenoce : situé au-dessus de la pormpe A Remplacement : 50 600 km
essence -
Régulateur de pression Pression ;
— Sous déprassion nulla v 2,52 0,2 bare

~ soug dépressikin de 500 mbar : 2,0+ 0,2 bars

Injecieurs dleclramagnétiquas

Fonctionnament avec oalculateur unkjuemen :
Tension  : 12 vols
Résislance : 25405 0}

Boitier-papillon (double corps]

WEBER :. 34 CFRA{A) 34 C FR (B)
Rep. : 0{1) 2(3) 2(1)
1(2) 3(4) 32

(A) contacieus PL.PF & 2tils
(8) contacteur PLPFA 31ils

A :ralanli : cuverture papillon inférieure & 1°

B ‘charge partielle : ouvertura papillon supérigure a 19

C :Piad & fond : ouverture papillon supérieurs & 70°

vanne de régulation da régime da ralgnti (B)

Bosch lension ; 12 volis




Moteurs
J7T...

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Caraotdristiquos ot valoure do régiage

Cealeulateur i N° AY Code
u Rénix Homologation R.N.UR. diagnostic
(1} 5100800101 | 7700723128 | 7700723098 D1-3 (A)
. . (1) S 100800 104 7700723126 7700726991 03-3 (B)
Rénix ou Bandix (5 | 5900800201 | 7700723127 | 7700723 092 02-3 (A)
logé dans le 2) | S100800204 | 7700723127 | 7700726992 D4-3 (B)
compartiment moteur 5 | 54900800103 | 7700726383 | 7700726 351 05-3 (C)
(4) 5100800203 | 7700726384 | 7700726382 06-3 (C)
(A) Sans régulation ralentl
(B) Avec régulation ralenti
(C) Pibtage EGR sans régulation ralenti
Capleur ds tompérature d'air Bendix : type CTP
Capteur ds température d'eau Bosch : type CTN
Sonde A axygana
__ﬂ-"_"-:-
Catalyseur

Flire & air & cartouche papier Remplacemant : 20 000 km

E.G.R. el Pulsairs Moteurs JIT 714 ¢t J7T 715

Sysidme anli-évaporalion

e

Courbes : intégrées dans le calculateur d'iniection
M.P.A. : Module de Puissance dAllumage sans

déiection du cliquetis

Allumage




Moteurs
J7T...

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Caractéristiques at valeurs de réglage

Véhicule . de Type Type
T Indi Alésage| Course | Cylindrée diniecti '
. M.PA.
J7T 730 ' BM (1 Multipoints avec
B 2E J7T 751 88 BS 21865 9,9 TA ({2)} Rée-ﬁx déteciion
de
clquatis
Réglage du ralenti Carburant
Moteur Cam : .
Régime (1r/min.) Richesse (CO) Particularité indice d'Cetane
800 £ 25*
JTT 730
S7T 731 800 25" (en N) 15£05 Super {.0. 28
' {non réglable)
* Paur une température d'eau comprize entre 80° at 100°C
Type d'alimentation Injecticn multipoints
Pompe d'alimentation : situde contre le longeren Tengion 12 volts
arridra droit Pression 3 bars
Débit 130 Ith
Filtre & essence : situg au-dessus de |2 pompe & Remplacement : 50 000 km
essence
Régulateur de pression ression : ,
— 8ous dépression nuile 25+0,2bars
- s0us déprassion da 500 mbar 20+02bars

Injactaure éloctromagnétiques

Fonctionnement avec calculateur uniguement :

Tansion 42 volis
Résistance : 25+05 5L

Boitisr-papilion

SCOLEX : simple corps @ 50 mm
Rap.: 863 BM ; 864 TA

Contacteur PL_PF. Atrok fils

A :ralenti : ouverure paphlion inférieure & 1°

B :charge pariells : cuveriure papillon supérisure
ate

C :Pred a fond : ouveriure papliion supétieure 3 70°

Vanne de régulation de régime de ralenii

Bosch tension ; 12 volts




Moteurs MELANGE CARBURE
I7T.. Généralités

Caractéristiques ot valaurs da réglage

N® N° ~ Ne® Code
Calkculateur Rénix Homologation AN.LLR. diagnostic
lﬁéni’:j ou ilﬁer!di* {1y | 100806101 | 7700734611 | 7700736391 07-3
0gé dans le 2) | s100806201 | 77007346812 | 7700736392 08-3
compartiment motsur
Capieur de température dair Bandix : type CTP
Capteur de tempdérature dgau Bendix : lyps CTP
Sonda & oxygéne
Filire 2 air & cartouche papior Remplacement : 20 000 km
o - |
E.G.R.
gl . —————
Systeme anti-évaporalion
Allumage Courbes : Intégrées dans [e calkeulateur dinjection
M.P.A. : Module de Puissance dAllumage avec
détection du cquetis




Moteurs
J7T...

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Caractéristiques ot valeurs de régiage

Moleur
Boite T T
Vehicule e | Alésage| Course | Cylindrée | - de d'inj:f:teion d'angf'::;ge
T}‘pe Indice (mm) (mmy (cm?) aux vitegses
LK4BK | J7T | 754 BM M tipoints | MPa
J7T 795 L, (2) Rénix avec
B2sB JIT | 732 1 gg 89 2165 92 M & + gétection
JIT | 733 TA (D] psaitat
gulation de
L 7T 770 B (3) de richesse cliguetis
J7T 770 BM 4x4 {5)
Réglage du ralent] carburant
Moteur Solage c -
Regima {tr/min.) Richesse (CQO) Particularité Indice d'Octane
J7T 7
17T 72; 800 + 258* 0.5 % maxi Essgnce
J7T 732 1.0.91
J7T 733 (non réglabla} {non réglable) Sans plomb
J7T 770 ,
* Pour une température d'eau comprige anire 60 ef 100°C. TA an (N).
Type d'almantation Injection mullipaints réguide
Pompa dalimentation ; située contra Ia bongeron Tension 12 volis
arrlére droit Pression 3 bars
Déblt 130 Kb
Filire & essence : situé au-dessus de la pompe 4 Remplacerment : 50 000 km
essence
Régulateur de pression Pression :
~ $0Us dépression nullg 25+ 0,2bars
— 8oua dépression de 500 mbar 2,0 £0,2bars

Infecteurs dleciromagnéiiques

Réslstance

12 VIS

Fanctionnement avec caiculateur uniquement :
Tenslon

265+0,5 0}

Boitier-papillon

; 864 TA

SOLEX : simple comps g 50 mm
Rap. :B6J BM

Contacteur PL.PF, 3 1rois filg

A :ralenti : ouveriure papition inférieure & 1°

B 'charge padielle : auveriure paplllon supérieurs
a1

C :Pied afond : ouvarlure papillon supérieure 3 70°

Vanng de régulaton de régime de ralenti

Boschtension : 12 volig




Moteurs
J7T...

MELANGE CARBURE
Généralités

12

e

Carattéristiqgues et valours de réglags

N* N* N® Code

Cakulateur Rénix Homologation R.N.URA. diagnostic
Rénixou Bendix (1) | S100810101 | 7700735562 | 7700736398 32-3
Logé daneg |8 com- {2) S 100810 201 77060735 6583 77007383859 32-3
cartimentmoteur  (3) | S100807101 | 7700734613 | 7700736393 30- 3
(4) | S100807201 | 7700734814 | 7700736394 31-3
Logé dans I'habitacle (5) 5100807101 7700734 613 7700736350 . an-3
- © | s100807103 | 7700742317 | 7700742314 a8 -3

Capteur de tenpérature dair Bendix : type CTP
Capteur de température deau Bendix : iype CTP
Sonde 4 oxygéne Marque : BOSCH

A 800°C :

— Méiange rkhe T 625 a 1100 my

- Mélange pauvi® 0a 150mv
Catalyseur {silué sous plancher) Type : trilondionne!

Repere : ¢ CO1
Filire 2 air 4 cartouche papier Remplacement : 20 000 km

bty

E.G.R.

P ——

Systéma anli-évaporation

Avec pour certains pays ;CGHIS!&I . GM

Allumage

Courbas . lntégrées dant la calculateur d'iniection
M.P.A. : Module de Puissanca dAllumage avec
délection du cliquetis




Moteurs
Z7U...

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Caractéristiques et valeurs de réglage

Moptour Boite
Véhicule - d Lo e
Type | Indice | Alésage| Course | Cylindrée e ginjection | d'alluma
yp : (mm) | (mm) fem?) Taux | yitasses l utiiage
B205 (1) | zZ7U | 702 BM M.PA.
Multipoints avec
D501 (@) |- 27U 730 91 B3 2458 8,6 B dédieclion
Kdanix de
0501 (3) ] Z7u 730 BM cliquetis
Rég!
— églage du ralentl Carburant
Régime (tr/min.) Richesse (CO} Particularité Indice &'Octane
27U 702 200 + 05 *
270 730 00 £ 25 1+ 025% Super .O. 98
* Pour ung fempérature d'sau comprise entre 80° et 100°C
Type d'allmentation Injection multipeints
Pompe d'alimentation : siluéa contre le longeren Tension 12 volts
arriéra droit Pression A bars
Débit 130 Vh
Filtre & essence : silué au-dessus de la pompe & Remplacement : 53 000 km
gssenca
Regulateur da pression Pression :
- sous dopression nulle 3,0 +0.2bars
- sous depressionds 500 mbar 25 0.2 bars

Injecteurs élactremagnétiques

12 volts

25+0,5 R

Fonctiormement avec calculateur uniquement :

Tension :
Résistarnce :

Boitier-papifien

SOLEX : simple corps @ §5 mm
Rep. : 837

Contacteur PL_PF. Atroe filg

A :ralenti : cuverture papiiion inférieure & 1°

B :gharge partielle : ouvertura papillon supéricure
1 <

G :Pled & fond : ouveriura prpiflan supérieure & 70°

Vanne de régulalion de régime de ralenti

Bosch teasion ; 12 volts




Moteurs MELANGE CARBURE
Z7u... Généralités

Caractéristiquaa et valeurs de réglags

alculat N¢ N¢ IN° Coda
alcuiatedr Rénix Homologailon R.N.U.R. diagnostic
Rénix ou Bendix |
Logé dans la com- (1) | S100802 101 17 00 726 993 17 00 727 574 00-3
partimernt moteur {(1). (2) | $ 100802102 60 01 007 5674 60 01 007 888 10% -3
Logé dans I'habitacla (3} § S 100 802 103 80 01 0047 574 80 01 Q22 158 104 -3
(2) et (3)

{3) Montage avec rampes injecleurs visséas, tuyaux rigides et amortisseur de pulsations BOSCH,

Capteur de températura d'air Bendix : typa CTP
Capteur de température d'eau Herix : type CTP
Sonde A oxygens
Catalyseur /
Filtre & air & ¢cartouche papler Remplacemant : 20 000 km
P —
EG.R.
—— — i —
Systéme anti-évaporation
——
Allumage : Courhes . inmegreées dans le cakcuiateur dinjection
M.P.A. : Modula da Puissance d'Allumage avec
détection du Cliquetis




Moteurs
Z7U 734

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Caractéristiques ot valaurs de réglage

Moteur Hoite - .
Vahicule Algsage| Course | C de i i
ylindrée , dinjection | d'allumage
D 501 Multipoints M.P.A.
91 63 2458 8 BM - détection
D 502 27U 734 ' Régulatien de
derichessa diqueiig
Réglage du ralenti Carburant
Moteur
Régime (tr/min.} Richesss (CO} Particularitd Indice d'Cctane
700 +50° 0,5 % max| Eutosuper
Z7U 734 Sang plomnb 1.O. 95
(non régfabla) {non réglable)
* Pourune température d'aau comprisa antre B0 et 100°C
Type dalimentation Injection multipoints réguldée
Pompe d'alimentation : située contre e longeron Tension 12 volts
arrigre drolt Prgssion 3 bars
Débit 130 b
Filtre & esgence : situé au-dessus de la pompe a Remplacement : 50 000 km
asesnce
Réqulateur de pression Pression :
~ $0USs dépression nuile 3,0 £ 0,2 bars
- $ous dépression de 500 mbar 2.5 +02hbams

Injecteurs électromagnetiques

Fonctionnement avec calculateur umiguement :
Tension 12 volts-
Résistance : 25+05 £l

Beltier-paplien

SOLEX : simple corps o 55 mm
Rep. : 837

Contacteur PL.PF. & trois fils

'ﬂ -ralentl . ouverture papllion Inférleure a ¥~

B :charge partislle : cuvariure papillon supérieure
arr
C :Pied & fang : puvertura papillon supéricure & 70°

Vanne de régulation de régime de ralenti

Bosch tension : 12 volts




Moteurs
Z7U 734

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Caractéristiques et valeurs de réglage

leula N® N° N° code

Calculateur Rénix Hamalogation RMN.UR. diagnostic
Rénix ou Bendix S101 100 202 60 01 005 843 60 01 000 842 102-3

Logé dans I'habitacle S101 100106 | 60 01003 843 &0 01 021 852 105-3 {1)

{1) Montage avec rampes injecteurs vissass, wyaux rigides, amonisseur de pulsations BOSCTH et Canister,

Capteur da température d'air

Bandix : type CTP

Capteur de lempérature d'eau

Bendix - iype CTP

Sonde & oxygéne

Marque : BOSCHM réchauffee élecmquemem

A BOOC -

— Mélange rche : 625 A1 100 mV

— Meélange pauvre 0§ 150 mv
Catalyseur {situé sous plancher) Type : trionctionnel

Repérs 1 ¢ CO4
Fitre A air 2 cartouche papier Remplacement : 20 000 km

—_— |

EG.R.
Systdme anti-évaporation (suivant pays) Canigter | GM

Allumaga

Courbes : intdgrées dans is calculateur d'injection
M.P.A . Module de Pulssance d'Allumage avec
détection du digustis




Moteurs MELANGE CARBURE
‘ Z7W 700 \ Généralités

Caractéristiques et valeurs de réglage

Motour Bofie
Véhicule ) & Type Type
Type | Indice [#9320e|Course [ Cyfindrés | ¢ 0 | dinjaction | d'alumage
(mm) | (mmy [ (cmd) vitesses
M.P.A,
Muitipoints avec
B 293 Z7W 700 01 73 2849 8,5 BM détection
Rénix de
cliquetls
Réglage du ralenti Carburant
Moteur
Régime (tr/min.) Richessa (CO) Paricularité Indfca d'Ociana
E er
700 +25* s;l’:‘;‘[fmb .0. 95
27W 700 1,52 05% ou Super
{non réglable) Avec plomb 1.0O. 88
* Pour une température d'eau compriss entre B0° et 100°C
Type d'afmentation injection muliipoints régulée
Fompe dalimentation : située contrs le longeron Tension L 12 wolts
anigre droit Pressglon < bare
Débit : 13G h
Filtre a essence | siué au-dessus de la pampe 2 Remplacement : 56 000 km
aisence
Regulateur de pression Prassion :
— aous dépression nulle 3,0 x0,2bars

— 30Us dépressionde 500 mbar : 25 +02bars

Injeciaurs électromagnétiques Fonctionnement avece calculateur uniquement :
Tansion -t 12wolis
Résistance : 25056

Boitier-papillon SOLEX : simple corps @ 55 mm
Rep. :91¢
Potentiométrs de charge A ralenti: Valour XR25= 523 10

B :charge pattielle ; Valeur XA 25 = 15 3 190
C :Pied Afond : Valeur XR 25 = 235+ 1§

Vanng de régulation da régime de ralenti Boschtension ; 12 volts




Moteurs MELANGE CARBURE
27U 734 Généralités

Caractéristlques et valeurs da réglage

N* N° N° Code
Caloutaleur Rénix Homologation RN.UR. dlagnostic

Rénix ou Bendix _
logé dans le S101260 11 | 7700740745 | 7700739226 -110-3

compariimarnt moteur

Capteur de température d'ale Bendix : type CTN
Capteur o¢ tampérature d'eau : Bandix : fype CTN
Sonds & oxygéna
Catalyseur
Filtre & air & cartouche papier Remplacérnent : 20000km
LT ——
EG.R.
S et e
Sysiame anmi-évaporation
S it .
Allumage Courbes . intégrées dans Is calculateur dinjsction
M.P.A : Module de Puissance d'Allumage avec
détection du cliquetis




Moteurs
Z7W 706

MELANGE CARBURE
Généralités

12

Caractériatiques et valaurs de réglage

Moteur Bofle
. Type Typs
vehicule Type | tndice Alésage| Courae | Cylindrée | w . ge dinjection | d'alflumage
Multipoints M.P.A.
Rénix avec
B2 F ZTW 706 a1 73 284S 9,5 EM + détection
Réguation de
de richesse cliquetls
Réglage du ralenti Carburant
Moteur - - -
Régime {tr/min.) Richesse (CO) Parficularité Indics d'Octane
800 1 50" 0.5 maxi Eurosuper
Z7TW 706 1.Q. G5
(non réglable) (non réglable) Sans plomb
* Pour une température d'eau comprisa entrs 84 et 1004C.
Type dalimentation Injection multipoinis régulée
Pempe d'alimentation : sltuéa comntre le longermn Tenslon 12 volts
arridra droit Pression 3 bars
Débit 130 ¥h
Flitro & essence : sltué au-dessus de la pompe a Remplacemant : 50 000 km
9B83encs :
Régulataur de pression Pression :
— sous dépression nulle 3,0 £0,2bars
— sous dépression de 500 mbar 25 *0,2bars

Injactaure dlaciromagnatiguas

12 volts
25+05 S

Tension
Resistance :

Fonctionnemant avec calaufateur uniguement :

Boftier-papillon

Rep.: 919

SOLEX : simple corps @ 55 mm

Potentiomeire de charge

A :ralenti :ValeurXR 25=52a10
B :chargs partialle : Valeur XR 25 = 15 2180
C Pledafond : Valeur XA 25 = 235 £ 15

Vanne da ragulation de regima de ralenti

Bosch tansion : 12 vaolis




Moteurs MELANGE CARBURE
Z7W 706 Généralités

~

Caractéristiques et valeurs de réglage

N* N N Code
Caloulateur Rénix Homologation A.N.U.R. diagnostic
Raénix cu Bandix .
logé dans Is S 101260 102 77 00 74Q 746 7700738228 120-3
comparliment moteur

Capteur de température dair

Bendix . type CIN

Capteur de tempaérature d'eau

Bendix : type CTN

Sonds A oxygéne

Marque : BOSCH réchauffée éleciriquement
A B00°C :

— Mélange riche . B25 21100 mV

- Mélang‘e pauvie 0a 150mv

Catalysaur (stué sous plancher)

Type : trkonctlonnel

Repare : ¢ CO8
Fikra & air & carloucha papier Ramplacement ' 20 000 km
EGR. _ —
Systéme anti-vaporation (suivant pays) Canister GM

Alumage

Courbes : inkgrées gans Ie cakulaieur d'injection
MP.A : Madule de Puissance d'Allumage avec
déteclion du diquetis




MELANGE CARBURE

Principe de fonctionnement

12

Avant propos

Le systéme est du type PRESSION-VITESSE : le déblt
d'essanceinjecté estune fonclienlinéaire de la pression
dans le collecieur d'admission et du régime da ratation
du moteur.

La pression dans ke collecteur d'admission détermine e
iemps d'injection de base. Cette valeur ast ansufta
corrigde en fonction du remplissage et de |2 richesse
souhattée au point de fonctionnement du moteur
(preasion-vitesse).

On constitue une cartographle des cosificignts da cor-
rection par un quadrillage en pas de pressicn et en pas

da régime.

Une deuxidme sé:ie de corrections Intdégre les parame-
treg & dvolution lente : lempérature d'eau, tempéraiure
d'air, 1snsion battérie, pression atmosphérique. Linjec-
tion g5t du type simullanée : les quatra injecteurs sont
commandés en mémae tompes une folg par tour-moteur.

La sysiéme dinjection sert égalemert & cakular
I'avance al'allumage et & commander ia bebine dehaute
tension (M.P.A.). La loi d'avance réalisés est du type
cariographique calqué surceli de linjection. L'avancs
A l'allumage peut &lré cOrrgse entonction das parame-
tres du moteur : température d'eau, température d'alr,
détection d'actélérations, détection de cliqustis.

M.P.A. ; Module da Puissance d'allumage.
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Eléments constituant le sysiéme d'injection

v

IMPLANTATION DES ELEMENT3

CIRCUIT D’ESSENCE

- Porrpe a essence dlactriqus
- Régulataur de pression d'essance
- Amoertissgur de pulsations

- Filtre & assence

CALCULATELIR D'INJECTION ET PERIPHE-
RIQUES

- Calulateur d'Injection et d'sllumage

- Capteur de lempérature d'eau

-~ Capteur de fempératurs d'air

- Volant moteur avee cible

- Capteurde vitesse et de posilion

— Capteur de pression

— Contactsur Piedlevé - Pleine charge ou potet-
liomatra de position de paplion

— Potantiomeétre de richesse au ralentiou sonde
a oxygene (sonde Lambda)

— Vanne da régulation de ralenii

— Détecteur da cliquetls

- Capleurde vitesss véhicule

PUISSANCE

- Wodule de puissance d'alfumage
- Injacteur élsctromagnastique
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Principe de fonctionnement

12

- IMPLANTATION DES ELEMENTS

-~
-

oooooo
- .

TH’J'I |

—h

LRI &N

- Calculateur électronlque d'injaction et dallu-
mage

- Injecteur

- Capteur de pression absolue

- Sonde de température d'eau

- Sonde de température d'air

~ Captsur de cliquetis

— Pompe électrique a carburant

— Filtre & carburarg

~ Réservoir a carburant

10 -
11 -
12 -
13 -
14 -
15 -
16 -
20 -
21 -

Régulateur de pression de carburant
Vanne de régulation de ralentt
Contacteur plein gaz - ped levé
Sonde Lambta

Capieur de vitesse

Module da puissance aliumage
Distributeur haute iension

Ensemble de relais

Battaria d'alimentation



Moteurs MELANGE CARBURE

T Principe de fonctionnement

| - IMPLANTATION DES ELEMENTS

1 - Calculateur dlectranique de commande 13- Moduls d'allumage et bobine haute tension
2 — Capteur de posillon / vitesse et saclble 14 -~ Distributeur d'allunage
3 - Capleur de pression 15—~ Bougies
4 - Résenvolr 16— Potentiomeire de richesse au ralenti
5 - Pompe électrique a carburamnt 17 - Sohde de lempéraiure d'eau
6 — Filtre & carburant 18 — Témein diagnostic
7 — Injecteurs électromagnétiques 19 — Prisg diaghostic
B — Régulaieur de pression de carpurant 20 - Relais
9 — Filtre 2 air 21— Démarraur
10 — Sonde de température d'akr 22 — DBatterie
11 — Boitler papillon 23 - Vanne de régulation de ralent!

12 — Contactaur Pied levé - Pleine charge

NOTA - Le détecteur de cliquetis, non visible sur le schéma est logé au centre du répaditeur d'alr entre les cylindres
N® 2 et N® 3.
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| - IMPLANTATION DES ELEMENTS
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<:3 Air 4 fa pression atmosphérique
G Air comprimé diadmission

€&l Arr comprimé d'admission refreidi
4 Mélange al-essence

il Ga: d'échappement
<

Air chaud sous capot moteur

- Filtra 3 air

— Compresseur

- VYanne de dérivation
Echangeur air-air
Baoitier papilon

- Caollecteur dadmissian

— Injecteurs
- Collecleurs d'échappement

OO QR
L

~ Electrovanne deé regulalion de ralenti

10 -
11-

12—

13 -
14 -
15 -
16—
17 —

18~ .

19 ~
20 -
21 ~
e2 -

23 -
24 —
256 —

Turbing

Régulateur de limitation de pression de surali-
mentation :
Descente d'€chappement

Régulateur de pression d'essence

Distributeur d'allumage-

Module de puissancs d'allumage et bobine
Capteur posilionivitesse

Cakcuateur dinjection et d'alumagse

Déiecteur de cllquetls

Captsur de prassion du systéme d'Injection
Pressostat de sécuriié

Manomatra de prassion de suralimantation
Radiateur de refroidissement avaé soh moto-
ventilateur

Fiitre & hulle

Ventilateur d'extraction dair chavd

Echangeur huile - eau



MELANGE CARBURE
Principe de fonctionnement

12

I - CIRCUIT ESSENCE

La pompe 4 esssnce alectriqus

La pompe estdu lypa multicellulaire & rouleaux sntraing
par un moteur électrique A excitation. il existe une
soupape de sOralé, s'ouvrart orsque la pression a
Iintérieur de |la pompe dsviem trop forte.

A !a sortie un clapet antieretour maintient la pression
d'essence pour éviter 12 désamorgage du clreult a arret
du moteur.

1 Z :{5 4 6
[l : !’ |
L/ —
NS -
L D) 5=
82614
- Cdté aspiation

— Soupape de sirels

- Pompe muliicellulaire & rouleaux
- Induit du moteur élecirique

— Clapct de non ratour

-~ Cote refovlement

O N P €3 el -k
r

La pompe ast chargée de fournir Is carburant sous
pression aux injecteurs, son dabR est nettement supe-
Heur & la consommation maximale du motewr, afin qua
la prasslon du circuit d'essence soit toujours correcte.
L'excés dg, carburant est reloulé au réservoir par le
regulateur. :

Celte pompe est située 3 proximite du réservelr et les
bornes d'alimemation sont repéises (D et & pour
assurer une rotation da 12 pompe dans (e bon sens.

- Coé1é aspiration
—  CO18 retoulament
Rotor de pompé
— Carter de pompe
— Rouleau

WW~o =
l
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N - CIRCUIT ESSENCE [(Suhe)
Répulateur da pression d'egssenca

La rdgulateur da pression contrdla le débit da retour
d'essence au réservair afin de maintenlr une presslon
constante quel que soit [e débit aux Injecteyrs.

La prassion dans la rampe d'injection esl corrigde en
fonction de la dépression dans le collecteur d'admisslon
pour falre travailler [es injecteurs & prassion constante.

6
5 - : !
) & e
4 —
15 )
3 —‘r_:. f E —:‘ ..
= 7
2
B3 964

- HRacecord de ¢carburant

— Retour au resankair

- Porte-soupape

Membrane

- Hessort de COIT\FJI'QSSiOﬂ

— Raccoerd au collectaur d'admigsion

- Soupape

N Otk W -
|

La chambre du ressort est reliée par un conduit auv
cellecteur d'admission.

La différence entre la presslon dans le collecteur et la
pression du caburant est ainsi maintenue constante.

A fous les états de charge, la chula de pression aux
injecteurs est donc la méme.

éx. : Au ralendi pourun ressort taré a 2,6 bara.
- 700 mbar de dépressian.
La pression d'essence = 2,5 0,7 soit 1,8 bar
Les injecieurs travailleront seus 1,8 - (- 07} soil

25 bars.

Filtre a pssence

Lo fltrs 4 esconce, placé apras la pompe A essence a
pour réle de retenir, les impuretés présentes dans le
circuit dessence qui pourraleni provoquer un mauvais
fonctionnement des injectsurs ou cu régulateur.

Une fléche sur le filtre indique son sens de montage. Le
filtre Aon étre remplace péricdiquemant.

Amortiesaur de pulsallons

Placa, entre la pompe et le filtre & carburant ou en bout
do rampe d'injection, il a pour réle d'atténuer les varia-
tions de pression et de rédvire ainsi le bruit généré et
transmis par les canalisalions.
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Nl = CALCULATEUR INJECTION ET PERIPHERIQUES

PRESSION
COLLEGTELR

REGIME
MOTEUR

VITESSE
VEMICULE

Température d'air

CALCULATEUR
’ . g information Démarreur
Température d'sau D'INJECTION
Tnl n Plone oh -
Réglage richesse ou — =T — °:‘“‘:|f;'?e’:,bte$2d?,gh:z:
potontiometre da
sonce a oxygene D'ALLUMAGE
: -~ Vanne de réqulation
Tension batterie e ralelft?

D

D Détecteur de cliqustis

POMPE
A ESSENCE

MODULE RE
INNECTEURS PUISSANCE

D'ALLUMAGE

. REGULATION DE

PRESSION DE
SURALIMENTATION

Calculateur d'Injection et d'allumage

Le calculateur réalisé sur un ciccuit imprimé est de
jechnologie numérique a MICToprocesssur comme

&lément princlpal.

Le calculateur dinjection intégre dgalement|es deux
gircuits intégrés de 'A.E.l. qui sont wlllisés comme

périphérques du micropracesseur.

Le calculateur d'injection est kigé dans fe compart-
ment motegurdans unboitierétanche aux prejections.
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- = CALCULATEUR INJECTION ET PERIPHERIQUES (sulte)

Capteur de température d'eau

Le capteurde température d'eau est placé surla pompe
& eau. C'est une tharmistance qui transmet au calcula-
teur limage électrique de la température d'sav pour
déterminar les corractions de richesse et d'avance né-

cessalies,

87 881

ATTENTION :

Capteur de température d'alr

L& capteur de termpérature d'air fonctionne dune ma-
niése analogue au capteurds température d'eau.

Placé en amont ou sur le boitier papillon, il fournit ung
image dlectrique de la température d'air.

Aingi {@ calculateur possgde une information sur la
densité de fair d'admission. Lorsque la température de

Fairbaissea, sa densite augmente stle calculateur accrott -

la quaniité d'essence Injectés pour rélablir ie rapport afr
BSSENCY prévy.

87 991

Selon l'affactation mateur et calculateur, los capteurs de température d'eau et d'air peuvent &tre A coefficient de
ternpérature positif (C.T.P.) ou coefficiem de température négathf (C.T.N.} :

- C.T.P. larésistance du sapteur augmente avec la tempéralure,

- C.T.N. |a réslstance du captsur diminue avac !'augmentatlon de latempérature.

|l ¢st important d'aveir le bon captaur avec le bon calcutateur {volr tableau des valours de contrdle ol référonce dos

pigces de rachange sur les P.R}.

Dans la cas de daute vérifier, Moteur frold, ies valeurs de tampératurs avec la vallse XR 25.
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Il - CALCULATEUR INJECTION ET PERIPHERIQUES (sulte)

Captaur de position

Il repére :

— la posiion du point mort haut et du point mort bas,
— lavitesse de ratation du moteur.

Celul-ci n'est pas réglable {il est préréglé sur sa barrette
de fixalion).

Il doit &tre fixd sur la cloche d'embrayage avec des vis 2
épaulement.

84 491

Rile de la clble

— Contribug a gétermingr |a vitesse angulaire du mo-

tour.

— Repeére stinforme de la position angulaire du voiant.

Volant moteur {4 cylindres)

Il comprend 44 dents régullkrement espacees dontdeux
ont ¢té supprimées A chaque demi-taur pour créer un
repérage absol placé 3 90° avart les points morts nauts
et bas ; il ng reste done en réalilé que 40 dents.

———Tm -
-

#."‘ o —h—— -
- -
A -
P /
" -
-

/l';" /

¢ ¢
; r/ /
‘-\\‘ . /

“

e ———
-——
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-

-
-~
]

o

N

S

! ™
d B& 065

Volant moteur {6 cylindres)

Ilcomprand 66dents réguliéremsnt espacées dont deux
onl été supprimées & chaque tiers de tour ; I ne rgsie
donc en réalilé que €0 dems.

‘\ ‘‘‘‘‘ f'_'
/ B6065-7
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0l - CALCULATEUR INJECTION ET PERIPHERIQUES {aulte)

Capteur de pression absolue

Lapressiondans le collecteur d'admission €5t mesurée
par un capteur qui délivre una image électriqua de la
pression collecteur. Ce signal est I'un des parameétres
principaux du calkeu! du temps d'injaction.

q| =7
| e B
L i

) | — C

—
ﬁ |

A-Masse B-Tensiondesortie ©C -+ 5voils

Ce capteur est du ype piezo-résislance. La pression
moditie ia récistance des zones dopéis dun ¢ristal de
silicium.

La mesure de ces vanalions de résistance avec une

iensiondenviran 5 volts donne une image électrique da
|a pression.

Contactewr “Fled lavé - Plaina charga"

Ce capteur du lype "lout au rien” infarme le calculateur
de laplaeinecuvarture et de [a pleine {ermeture du boitier
pagillon.

L'informatian est présente 10° avant lapleine ouverturs
et 2° avan! la pleing fermeture,

Lesinjecteurs délivrent alns! plus dessence nécessalrs
a l'augmeniation du dehil d*air {pieine ouvartura).

La pleine fermeture provoque I2 coupure en decélérs-
tion.
1° montage

Contacteur a came avec sortie deux fils.

1 - Contacteur
2 - Camse
3 — Levier
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Il - CALCULATEUR INJECTION ET PERIPHERIQUES (sulte}

2’ montage

Contacteur doublke aves sorta 3 fils.

43 998

Potantlomeétre de charge .

Le potentiemdtre de charge remplace le contacteur
"Pied levd - Pleine charge”. |l foumit une informaiion
précise de la position du papillon sur toute 53 plage
d'utilisation de la buiée de ralenti & ia hutee de pleine
charge.

91 809

Potentlomatre de richesse au ralentl

L epotentiométre de richesse parmet de doserl'essence
par rappoit au débil de I'air (non connu direciement).

La fonction auxiligire de ce potentiomatre 8st aussi de
rattraper las dispersions des dillérents composants du
systéme (injecteurs, régulateur d'essence, capteur de
pressioh, capleur d'air).

L.'accés & la vis de réglage est condamne par un bou-
chon d'Inviclabilits.

87 681

NOTA : Dans le cas de moteurs dépolluds avec paot
catalytique, la fonction petentiometre estremplacas par
la sonde A oxygéne (sonde Lambda).
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I - CALCULATEUR INJECTION ET PERIPHERIQUES (sulte)

Sonde a oxygéne (sonde Lambda)

L.a sonde a oxygone, détermine le taux d'oxygéne des
gaz d'échappement dont la valsur varie suivant la ri-
chesse du mélange. La sonde présente [a paricularitd
qu'une variation de la compositon du mélange carburé,
parcomparalson au rappont stoechlometrique (Lamb-
da = 1) se traduit par une vanation de =a tansion ds

sorlie.

Le calculateur corrige le rappon alr-essence afin que le
malange carburé soit toujours le plus prés possible du
rapport stoechiométrique (Lambda = 1), ¢& qui permet
conjoimlament, avec lutilisation de catalyseurs, une
dépollution poussée des gaz d'échappemant.

Le mode de fonctionnement repose sur la propridtd que
posséde la céramique utilsée, de conduire les ions
oxygene a partird'une température de 250°C etwiron, Si
la teneur en oxygéne n'est pas la méme des deux cotés
de la sonda. une tension glecirique s'établit entre lax
deux surfaces Imites en ralson meéme de la propridlé
particulidre du matériau utiisé. Cette tension permet |3
mesura da la teneur en exygadng dee deux ¢otés do la
sonde.

NOTA : Lasonde a cxygéne pewd étre équipée dune
résistance de chauffage alimentée sn + aprés coniact.
Ce rechauffage permet l'amorgage plus rapide de a2
sonde kars de la misa an route du moteur,

— @aine dg protection
- Sonde an céramigque
~ Culot

- Douille de contact
Coutilla da prolection
— Ressort de contact

- QOnfice d'agération

— Connexion é&lectrique
-~ Gaz d'échappement

a3 a8e

DaOA T HE RN -
|

FPRINCIPE DE REGULATION PAR SONDE A OXYGENE QU SONDE LAMBDA

Admission - INJECTEURS F_ Enrlcﬂssgment ou |,
appauvtissemsnt
CALCULATEUR
¢ Tension de consigns
Echappement ~ f———»{ SONDE A OXYGENE T
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il - CALCULATEUR INJECTIOR ET PERIPHERIUUVES (3ult8}

Yanne de régulation ralent!

La vannre dé régulalion (1} comporte deux babinagses
allmentés par des sighaux de périodes complémental-
res, qul positionnent ie bolsseau enire I'ouveriure totale
du clroud d'air et sa fermeture totale (rotation max| 90°).

Contact mis, moteur A I'arrét, le calculateur émet des
sighaux {temps séquenliels de masse), qul ouvrent la
vanne deé régulalion {bruit varactéristique &4 la mise sous
tension) la vanne reste cuverte pandant |2 mise en route
du moteur.

Dés que le moteur monte en régime, au-dela du régime
dg régulation, e caleulataur dmal das signaux qui ler-
ment {a vanne de ndgulation. Il s'ensuit une posilion
d'dquilibre correspondant au débit deniretien dumoteur
au régimp de ralenti. -

La systeme de régutiation n'est pas réglable. Le régime
gst déterming par le calculateur (BOQ ir/min. mateur
chaud pour maigur J7T 708 par exemple).

Au départ a frold et pendant la phase de réchauffage du
mateur, ke régime réqulé varie et peul montarentre 1000

et 1100 ir/min. pour une tempéralure de 0° & 20°C
{sonde dg lempérature d'eau du moteun.
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IV - PUISSANCE

Lo module d'allumage (M.P.A.)

Le calculateur permettant dintégrer la fonction dallu-
mage, ontrouve dana lesystéme, un module d'atlumage
comprenant une boblne et Lne commands de puissance
pilciée par ke calculateur.

On retrouve les avantages de rallumeage électronique
intégral (A.E.l.) : l'avance esl olXenve a panir dune
cartographis ¢ type pression/vitesse cernant au migux
las exigenses chy moteur.

N T
| e — .
0 | - lﬂ
) l\ | |
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87 692

La réguiation du point g'avance a I'allumage (ronc-
tioh antlellqusails)

Fonctlon du systéma

Les hautes performances des mot2urs modemas exi-
genl une combustion aux limites ¢es phénomdnes de
cliquetis {combustion détonante). C'est ce qui psrmstca
systeéme da régulation d’'avance a 'allumage.

Principe

Danslacardoegraphie delallumage, d estconsidérsg deux
ZONYE

- une zone die non critlque qul correspond aux
faibles charges et bas régimes moteur,

- une zone dite critlque qui correspond aux charges
panielles el fortes, el aux régimes éleveés dumatsur.

Lors de l'apparition du cliguetis, doux stratégies sont
posesibles sulvant la zone de toncticnnement du moteur.

- Dans la zone non critkue le systéme adopts une
correction rapide de — 7° et revient par paliers a la
valeur nominale aprés une dizaine de secondes.

- A l'lntérleur de 1a zone Cl'l‘ﬂCIUG. i s pl'OdUIt une
premigre phase, sansiblement idsntique & celle
décrile précédemment, avec retour a1a valeur nomi-
nale -1°, puis une seconde appalde corracticnlante,
la valeur nominale da avance pour le cylindre con-
sidard n'élant rotiouvda que quakjues minutes aprés
ls coup de cliquetis.

Oe plus, en cas de défailance du capteur de cliquetls ou
de son drcult {(plus aucun signal transmis), i@ systéma
adopta un fonctionnemeant en mode dégradé dans la
zana criliqus et descand I'ensemble de celle-cide — 3°
par rapport a ses vaeurs nominales.

Bien qu'un seul capleur de cliquetis soit utlisé, le sys-
12me effectue une régulation cytindra par ¢ylindre.

Elsmants consiitutlis
Le détectaur de cliquetis :

C'esl un éldment piezo-slectrique, le princips de ce
capteur repose sur la constatation suivante :

un choe, ¢'est-3-dirg une varialion de pression sur un
corps ayant une structure cristalline, proveque fappari-
lion d'un courant. Un ¢8ble constitué de deux fils avec
blindage ifransmet celui-cf au boitier électronique. En
cas de cliquetis, des vitrations parasites de fréquence
déterminge apparafssent at angendrent des impulgiong
dlaclriquas deé méms fréquence. Ainsi alarté, le caloula-
teur reduit I'avance.

La calculataur :

- effactue la calcul de I'avance & I'afumagea en fondlion
de la vitesse et de 1a charge du moteur {calcul
canographique),

- dédlacla lecliquetis cylindre par cylindre par l'intermé-
dlaire du capteur,

— appone des corrections adaplatives par mémorsa-
{ion du nomtxe de cliquetis délectés dans chaque
cylindre.
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Injecteur électromagnatiqus

L'injecteur électramagnétique comporte essentielle-
ment un corps dinjectsur et une aiguille portant un
noyau magnélique. Cat ensemblé 5t comprimé par un
ressort sur ke sidge &tanche du comps dinjacteur.

S\
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A larrigre, @ corps dinjedeur porte un enroulemeni
magnétique et 4 l'avant un guide pour l'alguille d'injec:
teur, La commande électrique provenant du calculateur
créde un champ magnétiqua dans I'enrgulemert.

La noyau magnétique ast attiré et laigullie se décolle de
sonsidge, e carburant sous pression peut alors passer.
. Lorsqu'on coupe cetle commande éiactrique, la resson
repousse Faiguile sur son siggs &t fe drcuit est femme.

On peut atnsi commander en groupe les inecleurs, ¢o
qui parmet de simplifier le systéme. On injecte deux fois
par cycle motsur, soit ung fois par four de moteur saut
1 2. 3 4 5 pour le démarrage 00 une procedure speciale st adop-
tdas do manidre i obtenir & mellteur démarrage pessi-
ble.

-
........... — A

4

’ AT b o 3%
2 f.%, X Y- 2 AL LTy :‘;’ . 3
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- Aiguille de l'injectsur k
- Noyau magnétique

Enrculement magnélique

- Connexion électricue

- Fiftre

AN -
1

Chagque cylindre dispose dun injecteur qul est place
gans la pipe d'admission et qui pulvériae Fesseénce en
amont de la soupape d'admission.
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Démarrage

Lors des départs a frold, une faible partie du carburani
injocté est vaporisde et padicipa & la combustion.

Dn rétabiit une nchesse cormmects au hiveau du mélange
an augmentant la quaniité d'essance Injactés.

Lers du lancement du moteur, le relals de démarmeur
@nvoie au calculateur un signal électrigue indiquant que
le moteur est dans une phase de démarrags.

Le calculateur adopte des valeurs de temps d'injeclion
lfondion uniquemant da la iempérature d'aau.

I déterming |e temps de canduciion de la bobina par-
mettantun bon allumage et le démarrage du moteur.

Toutefois une temporisation limite |2 temps d'injection.

Durant ce cycle de démarrage, les h]BCtEUI’S sont exci-
1é5 tous les 1/2 lours moleur.

Puis lorsqu'an reldche la ¢lé de contact ou lereque le
moleur depasse 1000 tr’/min. e calculateur consldére
que le molaur esl lancé el it adopte 12 procédure nermale
de fonctlonnemesnt ¢n revenant & une injeciion tous les

tours motaur.

D‘autre part, a froid, e couple résistar dd aux frette-
ments est plus slevs. Pour faire tourner le moteur au
ralenti, on doit rajouter une guantilé d'air supplémean-
taire.

Deux systémes utilisés :
a) ouveiture positive sur boitier papillon

Cet air supplementaire est conirolé par I'ouverture
minimala du 2° corps du batlier papilan. Une cama
associée 4 un resson tharmostatique mesurant la
températura de I'sau du moteur, sert de butde varia-
ble au 2° comps.

La came est tolalemant effacée, lorsque ta tempéra-
ture d'eau es! supérisure & 70°C.

b) Vanne de réguiation
Cet air supplémentaire ast déterming par le cakula-

teur Qui positionne la vanne de régulation vers l'ou-
veriura maximum.

Informailon vitasse véhicula

Un générateur dimpulsions placa au tabléau ds bord ou
sur {o cable da tachymétra informe le calculatour sur la
vtesse du véhicule.

Cette information-est utiliséa pour :

- Umiter ka pression du turbo A bassa vitesse véhicule
(L 483),

- supprimsr la coupure en décélérations 3 bassa vi-
‘ tesse véhicule et vehicule amété.

Coupure en décélération

Four réallser une dconomie de carburant, I'injection
dassence est Imerrompue durant les phases de dace-

lération. :

Lorsque le papilion est compléterent fermé et qae le
régime moteur ast supérieur 2 2000 tr/min., les injec-

teurs ne soni plus commandés.

L'Injection est rétablle soit par une ouve rture du papilion,
o orsqud la régime motaur devient inferieur a 1104 tr/
min.

r

Correction de tengion batidrio

Une batterie d'automobilz délivre une tension naminale
de 12 voits. Selon Iss conditions de fonctionnement,
cette tension peut varier entre 8 ot 16 volta &t inilua sur
le temps dguverture mécanique des injecteurs, e
temps augmente lorsque ia enslon batterle decrofit.

Pour compenser le temps d'ouverture, le temps d'injge-

tion résllement appliqué aux injecteurs est corngd en.

foncton do la tension batteria.
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Pilelne charge » carrection altimetrigue

Lereque 1a pression dans ls ¢ollecteur d'admission est
voisine de la pression atmosphérigus, le cakcurateur
medifie la richesee de fonctionnemant du mateur (R)
pour passer progressivemeni de poinis & minimum de
consommation spéciiique (R = 1/18} 4 des points de
puisaance (A= 1/13} :

La pression aimosphérique ast mémorisée dans l¢ Cal-
culateur, elle est mesurée a chaque mise en route du
maolaur et aat réactualisgée chaquefoisquale papiilon est
en pleine ouverture, ou chague fois que la pression
measurée est supdrisure a la pression atmosphengue.

En altitude, la contre-pressiona l'échappement diminue,
il én résufie une diminution de|a recirculationinteme du
molaur et & preasion collecteur consiante un appauvis-
samant du mélange en faibles charges et au ralanti.

. Lamesure de la pression atmosphérique serta calculer
la comrection altimetrique..

NOTA : Surmolsurturbo la pression almosphérique
n'est pas réaciualisée moteur ournant.

Fonctionnement en moie dégradé

Cette fonction pemmst au calkculatsur d'injection d'effec-
tuar un auto-diagnostic a partir des mesures de ses
grandeurs d'entrées, d'avertir la conductaur d'une me-

sure anormale par unvoyant au tableau de bord, et de
mémoriser les pannas intermittentes.

Le voyant reste allumé jusqu'au debranchemeni de Ig
batteria ou du calculateur ¢t ¢g dertier émet un code
diagnostic afin daiguiller i réparateur sur |'élément
défectusux.

Dans le cas d'une masurg anormae, e calculateur
{ravaille en mode dégradé aves des valeurs d'entrées

plausibles.

»  Capteurggiempérature d'air : A température ulllisés
pour lgs calculs est prise sgale & 20°C.

.~ Capteur de température deau :
- soustensiondémarreur ; latempérature ost calle
du captevr dair,
— gprés démanage : lalempératurg utilisee pour
les cakuls est gglle dun moteur cliaud (90 &
“100°C) mais il est possble d'enrichi globalement
le réglage de base du véhiculs.

« Potentiométre de r8glage de richesse : si débran.
ché, le réglage comrespond a 12 valeur médiang du
potentiomatre.
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REMPLACEMENT

Le boitier-papilon gst ischauffé par I'eau de ralroidisse-
ment du motaur,

Lors da sa dépose, ne pas oubller de pincer les tuyaux
d'eau avec I'outil Mot. 453-D1 afin d"éviler Ioute pane de
liquide de refraidissement.

3 3 9mm

1 — Boltler-papilion
2 — Bornes du contacteur pied lavé - pleine charge
3 - Vs dg réglage
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HEMPLACEMENT (sulte)

Sur les premiers moteurs J7T . .. avec boitier-papillon
double corps WEBER 1 est nécessaire de sonir le
collecteur d'admission pour déposer le boflier-papilbn.

Boitler papillon SOLEX simple corpa

Débrancher

- La connecteur du cantacleus PL.PF.
- La commande d'accéléraeur {1).

- Le tuyau de réaspiration (2).

- Lo tuyau d'entrée d'ar {3).

— La casquette (fixée par 3vis) (4).

- Le boitier-papillon lui-méme.

RENAULT 21

Au remontage, meitre en place un pint neuf, vérifler le
bon fonctionnement et le réglage de fa commande
d'accélérateur ainsi qua la bonne liaisan : connectaur,
contacieur PL.PF.

RENALULT 285

A 151,6

— Capteur de tampérature d'alr

— Caonnecteur du capteur de tempéralurs dair
— Connecteur du potentiometre

— Potentiometre de boltier-papillan

O~
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Boitier-papillon 1 2

REMPLACEMENT (suita)

Mataur Z7W ...
Débrancher

— la commands daccélératevr (1)

- les cannaclaurs du potentlamétre de papllion (2) et
du capteudr de température d'ar (3),

— le sighal de pumge du canister (4} dans lacasd'un
vehicule aves systéme anti-dvaporatlon,

- las conduits dadmission d'air (5} et (6},
- la casquette fixée par 3 vis (7),

- & boitiar-papllion lui-méme (8).

AU rementage

tMonter des pints d'étanchéitd neufs el assurerun ser-
rage comect des condulls.

MoteurZ7U . ..

Déposer le collecteur d'admission entre échangeur air-
alr at bottier-papllion.

Débrancher les connectewrs du contacteur pied Iéger
pled a fond el du capleur de températyrs d‘air.

Dévisser et déposer {a boitisr-papilon.

8% 133

Au montage :

Mettie en place ke boilier-papilion, brancherles connec-
teurs st la bigllette de commande.
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Réglage de lka blalletts :

Placer une pige (P) de @ 3 mm dans |es orifices du
renvol et de son suppont et ajusler la biallstie avece le
papillan en butée ralent;,

Vérifier le bon fonclionnement et le réglage de Ia com-
mande d'accdlératour
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REMPLACEMENT

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 45301  Pince a tuyaux souples

Débrancherle connectsur du cablage électrique. Mettre
des pinces Mot. 453-01 sur les tuyaux d'eau.

Déposer

- la collecteur d'admission (1¢ montage J77),
— le boitier-papiflen.

Pour le calage du contacieur de "Pled levd - Pleine
chame" voir paragraphe “Contrdle réglage”.

Motatr J7T - 1° montage

Moteurs J7T - 2° montage - F3N

a8 762

Moteur F3N
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REMPLACEMENT (sulte)

MatleurJ7R . .. (sauf L 4B5) ~ J7T... - 3° montaga

Wotsur Z7L) . ..

B% 133
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REMPLACEMENT

Moteutr J7R (L 4B5) - Z7W. ..

Débrancheér k¢ connecteur {2)

Dévisserles deux vis de fixation (3} du contacteur et 12
sorir.

Au montage

Mettra en place le contacteur en faisani coincider son
méplat avec celui de 'axe de papilon, puis l'origater
suivant 1a fiéche |usqurau déclic du conlac pied leve et
sorrer e vis da fixation.

NOTA : e potentiométre est muni de rondelles d'appul
{4) qu'il ect impératli de blen positionner.

Pourle réglage (volr chapitre "Contrdle - Réglage Injec-

tion™).
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Conttole de la pregsion d'alimentation et du déblt de la pompe & essence

* QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 843 Mannoinatre 0 a 6 bars
Mot. 845 Eprouvettes de 100 mi _
Mot 904 Té da dérlvation pour mesure de pression

1 pompe a vikie manualie
1 éprouvette de 2 DOO ml

Contrdle de 1a presslon da carburant

Selon 'aceassibilité, débrancher le circuit d'alime ntation
sur la rampo d'injection ocu au raccardement sur 13
caissa (1) el adapter Is Té Mot. 504 muni d'un

manometre 0 3 6 bars du Mot. 849,

Exemple da branchement sur ramps dinjectian Exemple de branchement sur tablier avant

i

ki

P ira.ga.
Sthigon

LU T ATHTEY T

Faire démarrer ¢ motaur.

Contrdler la pression et la comparer & la valeur (voir
*Caracléristiqgues véhiculg™).

Appliquer une dépression de S00 mbar onviron sur e
régulateur de prassion : la pression doit chuter de la

valeur ffichée au dépressiomatre.
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Contrdle da la pression de pompe

Pincer l¢ retour au réserveir (quelques secondes) la
- preaginn doit $tra supérisure A & bare. Sinon, vériior le
clreut éloctrique, ka pomps & essance et ic fire A es-
sencs.

Contréle du débit de la pompe & essence

Débrancher le tuyau scuple da retour au servolr par-
tani du régulaleur de prassion et le mettre dang uns
éprouvetie gradudes de 2 000 mil.

-

.. ~-

Mettre en action |a pompe a essence ;

— Shurtersurle connecteur di relais 493 de pompe A
essence les bornes 3 et § {gros fils), calkculateur
débranché..
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Deblt minimum : 130 Yk supérieur A 1 litre en 30
sacandes,

ATTENHO_N : 3 Je debht est falbls, véritier Ia tension
d'aimentation de la pompe (perteé de débil d'environ
10 % pour une chute de 1 voit).

Exemple : :
Tension 10 volts - pression 3 bars - débit 95 Vh.
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Contrdla des Injacteurs

Moteur arrété.

Débrancher les connecteurs.
Déposer ia rampa des injecteus.

Dégager 'sngemble da fagon a pouvoir mettre chaque
Injecteur dans une ¢prouvette de 100 ¢m® (Mot. 545).

sSurmoteurJ7z... :

Dans certains cas, leés agrafes de maintien des injec-
teurs ne suffisent pas pour mainterir en place 18§ injes-
teurs quand on met fa prassion d'eéssence.

Il est done nécessairg do réaliser une bride da maintign
(volt croquls ctdessous) et de mettre en place cel
outillage, dés que l'on dépose la rampe dinjaction du
collecteur, avant de mettre en marche fa pompe d'ali-
mentation &lectique.

Sur moteurs Z7U, Z7W .

Laisseren place les agrafes de maintien des injecteurs
sur la ramps.

Mettre lapompe a essence en marche {veir "Contréle du
débit de la pomps & essoNcET).
- aucun débit aux Injecteurs.

Appliquer12 volts surchaque injecteur, if doit vaporiser
dans I'éprouystte.

Bride ge maintien en placs

CROGUIS DE LA BRIDE DE MAINTIEN (ootesa enmm)

28 28 . g8 1 og 28 _

a8 &8 g @18 218
v N _ 7~ P |
N\ __&___é;_ ..... — .
B ) L/ ! } J
125 ol 176 -
- 350 .

25
15
‘5l i E .';:;.‘

‘ 30 a8 796

Matidres : Ferplat da 30 x 5 - langueur 350 mm
Etiré ou tige filotde @8 - longusur 125 mm
Ecrou papilion @8 x 125
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RENAULT §

Le fitre {1) estsitué sur le longeron amiére drolt.

REMPLACEMENT

Ramplacement tous lag 50 000 km.

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 45307  PInce a tuyaux souples

Il est situé & c6té de la pompe & essence.

Mettre des pinces Mot. 453-01 sur jes tuyaux souples.

Enisver les colliers et debrancher les tuyayx d'entrée et
de sortie du filtre.

Déposarle tiltre 3 assance (1)

Lors du remontage, atlention au gens dacoulemsnt da
'essence.

Rebranchsar les tuyaux.

Retirer les pinces Mot, 453-01.

RENAULT 9ET 11

Le filtre {1) est fixé sur le longeron arriére droit.
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REMPLACEMENT

Remplacement tous las 50 000 km.

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pince 2 tuyaux souples

Dépose
Il est situé sur ung platine avec la pompe & essence.

-~ Mottre des pinces Mot. 48301 sur les tuyaux
souples et les débrancher.

- Déposerle fitre.

AENALLT 21 RENAULT 25
La fiire 4 essence est situé surune platine & cété de 1a Le fitra i essence est situd surune platine au~de§sus
pompe & essence en avant de la traverse arriére. de la pompe & essence sur 1g lengeron arrigre droit.

Mot .453.01

91157 e o7 %3
1 - Filtre 2 essence Déposer :
2 — POmMpe a essence .
3 - Amortisseurde pulsations - lesdeux vis inférleurss de laplatine. La platine étard
déposée,

- letiltre a @ssence.
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REMPLACEMENT {(suite)

ESPACE

Le fitre A essence ast stué surune platine 4 cétd de la
pompe & essence entre les longarens drolt © en avamnt
du réservolr.

1 — Flitre 3 essence

2 - Pompe aessence

A3 repose :

— Veiller & 'état et aux branchements des fuyaux.

— L& sens d'écoulement du parburant a3t indiqué sur ls
filtra.

- Remplacer les calliers.

- Retirer les pinces Mot. 453-01.
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REMPLACEMENT

Nota : Pour la Dépose-Repose RENAULT 25 (voir
page 13-5).

RENAULT ALPINE V6 TURBO
Remplacemeant flltre 4 essence

Le fitra at |2 pompe 4 essence sont iqgés dans l'aile
arrigre drolte. |l faut déposer la roue amére drolte pous
y accéder. : '

Enlavar ¥ carter de protecilon,
Déposer le filtre & essence.

Au monlage : respecter le sens d'dcoulement indigué
sur le flitre.

1 — Filre & essence
2 — Pompe a essence

NOTA : Lapompe de gavage (4) et le préfil;re {3) sont -
logés & l'avant sous le résenvoir a essence.
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RENALLT 5

La pormpe (2) et le fitrg (1) sont situés sur le longsron

grrigése droit.

REMPLACEMENT

CUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pince Atuyaux souples

Mettre les pinces Mat. 4583-01 sur les tuyaux sauples
d'enirée et de sortie d'assance.

Débrancher las fils électriques.
Dévissar s colliar defixationde k2 pompe a'essence (2)

A larepose, veiller aux branchements des tuyaux etdes
fils électriques (e positif et le négatif sontindiqueés surla

pompe).
Relirer lea pinces Mot. 453-01

RENAULT Set 11

La pompe (2) eet fixde surfatraverse et le filtre (1)
. l& longeron arriéra droit

BUr
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RENAULT 21

L.a pompe A essence st située surune platine en avant

de la travarse amrriare.

REMPLACEMENT

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pince & tuyaux souples

Dépogo

Ellg est stuée sur une plating avec la pompe a essence.

— Mettre des pinces Mot 453-01 sur les tuyaux

souples st les déhrancher.
- Débrancher les tils éloctrigquas de la pompe.
~ Dévisser la colliet de lixation de lapompe a essence. -
- Sortir la pompe.

RENAULT 25

longeron arrigre droit.

La pompe & £558Nnce est Située sur une platine, sur le

Mot.453.01.

‘- Filtre 2 essenca
Pompe 4 essence

AP -
|

plating étant déposée.

- Amorlisseur de pulsations -~ Spnrirla pomps.

— Déposer les deux vis Irférisures de |a plaiine. La




Moteur
J7...

ALIMENTATION-POMPE
Pompe a essence

13

REMPLACEMENT {(sultg)

ESPACE

La pompe 3 aasence est situda sur une platne entra les
longerons droit : en avant du réservoir.

1.~ Flirea essence
2 — Pompe & 8336Mnce

A larepose :

- Velller al'étatet aux branchemenis des tuyaux etdes
fils dlectriques (le positif et ke négatit sont indiqués
sur la pompe)..

— Remplacer les colliers.

— Retirer las plnces Mot. 453.01.




Moteur
z7...

ALIMENTATION-POMPE
Pompe a essence

13

REMPLACEMENT

Nota : Pour la Dédpose-Repose RENAULT 25 [voIr

page 13-8},

RENALLT ALPINE V6 TURBC

La pormps 2 essence ast logée dana I'aile arridne drokte.
If faut déposer Ia roue arrldre drolte pour y acceder.

Enlever le carter de protection.

Déposa de la pompo A essence

Dékrancher les canalisations.

Dékrancher les fils Slectriques.

Deéposer ie collier et sonir 1a pompe. A k repose, véillor

a I'état et aux branchements des tuyaux et des fils
éledriques {+ e —) indigués sur la ponpe,

1 — Fikre & esserce
2 — Pompe & gssence

NOTA : Lapompe de gavage {4) et le préfittra {3) sont
logés & l'avant sous le réservoir a BsSencs.




ALIMENTATION-POMPE

Régulateur de pression d'essence

13

DEPOSE - REPDSE

Mettre des pinces Mot. 453-D1 avant de-debrancher les
canalisalions d'sssance et de dépression

Moteurs F3N ... = J7...
1°* montage
Déposer .

- fes vis de la patte suppost,

— JYécrou de flxatlon,
- {erégulataur {3).

2° montage

- Dévisserles 8 vis de fixation (sous le répartiteur).
- Sortir le régulateuvr.

3 - Régulateur de pression

Mateur 27 _ ..

Deposer :

— les vis de 1a patte suppott,
- I'écrou de fixation,

- lg régulateur (3).

BO 130

1 - Rampss dinjaction
2 — Agrafes de maintien das njecteurs
3 - Répuigteur de pression d'essence

Rbposn :

- Retirer les pinces Mot, 453-01.
- Vérifier I'¢tancheoits du circuit,



ALIMENTATION-POMPE
Rampe d'injection

13

DEPOSE - REPOSE
Moteurs FaN ...-J7. ..

D&brancher les connecteursdesinjecieurs et18s twyaux
d'essence sur larampe

Dévisser les vis de fixatian.

Moteurs Z7 ...
Déposer los canalisations galimentatian dalr.

Dabrancherles connecteurs ges injeclaurs et lss uyaux
d'essence sur chaque rampe, enléver les vis de fixation

et déposer les rampos.

MoteurZ7U . ..

1 - Rampesd'injection
2 — Agrafes de maintien des injscteurs
3 - Régulateur de prassion d'essence

' §91806

— Raccord rapide

- Bague de dlipsage

VIs de fixation de la rampe
- Amortisseur de pulsations

Moarn =
i

NOTA : Les tuyaux dalimentation st de retour sont

munis de raccords rapides de diamatres diférents.

Pour les déclipser, appuyer simutanément (fléches)
pour dégager les raccoids {1).

AU momage :
Humecter las raccords (4 1a grasse silicone), orenter |a

bague (2) etengagsr leraccord (1) etvérifierle clipsage
comect de labague {2) et [étahcheité du drcuit.




ALIMENTATION-POMPE
Injecteurs

13

DEPOSE - REPDSE

Aprés depose de la rampe dinjecteurs, délaire les
agrafea de maintien.

Au remontage, s'assurer du bon état des jolnts toriques
(4) et du protecteur (5).

Remplacer ies jaints toriques {4) si nécessaire.

Coliaction de joints réf. MPR 77 01 030 449,

Montar les joints neufs & la graisse siicona (ex. :
Molykote Medlum 33).




b O A

ALLUMAGE-INJECTION
Implantation des éléments

17

RENAULT 5 : C409

Boitier-papitlon

Contacteur pied levé - pleine charge
Répartiteur d'admissioh

Réqulateur de pression d'essence
Prise de diagnostic

Capteur de iempératura d'air

7 - Fillre A air

8 - Capteurde pression absolus

9 - Répartiteur dallumage

0 - Vanne de régulation da régime de ralenti
1 - Module d¢a pulssance dallumage




NN BAQRN -

ALLUMAGE-INJECTION
Implantation des éléments

17

RENAULT 9 .L42E - RENAULT 11 :B-C37E

. ARERANE O

%)
~

= e

-
.~
~”

Boftler-papillon

Contacteur pied Javé - plsine charge
Répartiteur d'admission

Régulateur de prassion d'essence
Prise de diagnostic

Capteur de température dair

Flltre a air

8 — Capleur dg pression absolye

¥ — Cakulateur dinjection et d'allumage

10 — Répartiteur d'allumage

11 — Vanne de régutation de régime de ralenti

12 - Module de puissanca d'allumage et relais de
vermrouilage et dinjection
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ALLUMAGE-INJECTION
Implantation des éléments

17

RENAULT 21 : K-L4BE

Boftier-papilion

Contacteur pied levé - plelne charge
Répartiteur Jadmission

Réqulateur de prassion d'essence
Prise de diagnoslic

Captsur de température d'alr

Filtre & air

10
11
12

Lt il

Capteur de pression absolue
Calculateur dinjection et d'allumage
- Répaniiteur d'allumage .
Vanne de régulation de régime ds ralent
Module de puissance d'allumage et relais de
-yervoulllage et dlinjection




ALLUMAGE-INJECTION
Implantation des éléments

17

RENAULT 21 : K-L 483 ot K-L 43 K

1 — Calculateur plus bailier de protection
{(Le boitier de protection contient aussel la captour
de pression absolue, les relais dinjection et Ie po-
tentiometre de réglage de C.O. (véhicules sans
poi catalyliue}.

2 - Flitre 2 air .

3 - Sonde de fempérature d'alr

(4 I8

o~

Boftier-papilion

Sonda a oxygéne ou sonde Lambda (véhicules
avee pot catalytique)

Prise ds diagnostic

Ristributeur d'aliumeage

Moduis de pulssance d'allumage



Moteur ALLUMAGE-'NJECT'ON
17 Implantation des éléments

) [ &) NI 7 A IR

17

RENAULT 25 : 829 H, B290E, B29B

/91 018

Sonde de température d'sau 7 - Vanne de réqulaiton de rafenti
Calculateur + boitier de protection 8 - Potenliomatra de réglage de G.Q.
Flitre & ar : ¢ — Module d'alilumage

Boitisr - papillon 10 — Distributeur .
Comacteur pled lgva - pleline charge 11 = Vs de regiage de deblt d'air (By-pass)
Sonde de température-d'air




Moteur ALLUMAGE-'NJECT'ON
7. Implantation des éléments

RENAULT 25 Ve TURBO (B 2085}

1 — Calcutateur d'injaclion et dallumags ' e 2

2 — Filire a air : 6 = V7 :
3 - Polentiométre de réglage de C.O. ralent| o, N i.‘-"’

4 ~ Capteur da pression

5 — Vanne de dérivation

§ — Tubo-compresseur

7 — Module de puissance d'aliumsage

8 — Electrovanne de régulation ralanti
9 — Bofierpapilion

10 — Injecteur

11 — Régulsteurds pression d'assencs
12 = Rampe d'allmentation d'essence

.|' 8 NI g
R R 4
VTR N

‘-qruﬂ, f

/.o. v '.'.'{J.'I"V /]
'y o
A/

8D 116




ALLUMAGE-INJECTION
Implantation des éléments

17

RENAULT ALPINE V6 TURBO (D 501)

)

L= 7]
NUUTIN T
o

)
!
o
7= ¥d iy
e
1268
— )

= ———
= SN

~D 0 DN

- Calculateur {log# dans I'habitacle au centre du
dosdler arriere)

- Potsntiomatre de réglage de C.O. ralenti

~ Capleur de pression

- Vanne de dérivation

- Turbo-comprasseur

- Module de puissance d'allumage

- Elscirovanne de régulation ralentl

8 - Boitier-papillon
9 — Régulateur de pression d'assence
10 - Rampe dalimentation d'assence

11 — Transmettaur électrique de pression de surak-

mentation au tableau de bord
12 — Pressostat de sécunié
13 - Prise diagnostlc




ALLUMAGE-INJECTION
Implantation des éléments

17

RENAULT 25 v& (B 293, B 29 F}

SO RN

Cakculateur dinjection et d'alumage plus relais
Fikre 4 air

Capteur de pression absolue

Vanne de régulation de régime ds ralentl
Tuyaux d'arrivée et de retour carburant
Boitier-papillon

Potentiomatre de position du papillon

8 — Capteur de température d'air
9 — Barillet de commande d'accélérateur
1¢ — Rampes d'alimentation da carburant
11 — Régulateur de pression de carburant
12 — Répartkedr d'allumage
13 — Moduia de puissance d'allumaga (M.P.A )
14— Potentlométre de réglage de richasse du ralenti




Moteur
z7...

ALLUMAGE-INJECTION

Diagnostic

17

CONSIGNES PARTICULIERES

Débrancher gystématiquement lo Calculatsur pour
contr8ler la systémed'injection (saufutillsation du bofler
XR 25, vol;ci-aprés}.

Débrancher Palimantation cu module da puissance d'al-
fumaga (connecteur3 voies} pour toute manipulation sur
e circult d'assence (risque d'incendie).

Avant tout contrdle, s'assurer Que :

- lag incidents ne proviannani pas d'un élement n'ap-
partenant pas au systéme dinjaclion (bougies,
module d'aliumags ...),

- il n'ya pas de prise d'air sur le circult d'admission et
d'échappemant,

- lessance arive blen aux injectehrs {contréte de ta

pression dans le circuit, du dékit de la pompe d'al--

markation),

— ne pas débrancher ou brancher un élément sans
avolr coups Is Contact,

~ moteur arrété, A la mise du contact d'allumage, la
pompe 4 assence doit tourner quekjuas sacondes,

-l voyant diaﬁmstic doit 8tre présent moteur arrété
contact mig {(couvercle prise dlagnostic farme).

NOTA : Sur les véhicules dépoliuds le voyant
diagnostic n'es! pas fonctionnel sauf sur (B29 F
et C5M).

A lissue de tout contrdle réinillaliser le systéma d'injec-
tion {mémaires ...) en débranchant I calculatsurou la
batierie. :

NOTA ; L'évolution des composants st leur tres faible
cornsommation de courant imposent de débrancher
cerlains calculalewrs pendant 15 mintes environ pour
I'effacement des mémolres.

Ddbrancher la batteris avant da ta mettre sn charge.

Pour toute ipterventlon de soucdlure électrique, débran-
cher le caleculaleur.




Moteur
F3N 702

ALLUMAGE-INJECTION
Diagnostic

17

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

RENAULT 5 C 409

~13 APl

()

164

81088

18

17
109
164
267
268 2271
2715
291
359
381*
493

Module de pulseance dallumage {M.P.A.)
Embase diagnostic (vue de dessus)

Capteur volant
Pompe a esaenca (moteur)

Sonde & oxygane {ou sonde Lambda)
njecteurs

Cakulateur d'injection et d'allumage
Capteur anticliquetls

Capteur de mesure de pression
Relsis d'alimgntation

Relgia de Ponpe & ¥s86NCe

g3
14
815
660

A

te/min.
B

* NOTA :

Captaur température d'eau

Captaur température d'air

Captour contact PL/PF

Bactrovanne da régulation de rdgime de

ralent|

Caonnacteurs
Compte-tours
Infarmatans démarceur

2 fils sur la broche n® 5 du relais 381.



Moteurs
F3N 708 (1)
F3N 722 (2)

ALLUMAGE-INJECTION

Diagnostic

17

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL
{1) RENAULTY L42€E - RENAULT 11 B-C37E

{2) RENAULT 21 K-L4BE

L2y PeC

i}
£}

CRRCER0VOHURAS
EoR il Bk ok R Eale et o ks

P _‘l;._:
g ‘z\ g
| 231]
L l1t4
—®_>_—§ =R
18 Madule de puissanca d'alumage (M.P.A}} 813 Capteur températurs d'eau
77 Embase diagnostic {vue da dessus) 514 Capteur températira d'air
109 Caplsur volant 815 Capteur contact PL/PF '
164 Pompsa 4 easence (moteur) 559 Elsctrovanng de régulation da régime de
267 Sonda a oxygéne {(ou sonda Lambda) ralenti
2684 271 Injecteurs | A Connactaurs
275 Gakulatew gdinjection et d'alumage A - Signal débkmeétre
291 Capteur anticicuetis B Informations démarreur
359 Capteur de mesure de pression - o
381" Aelais d'alimantaton * NOTA : 2 flils suria broche n® & du relais et sur le
493 Relais de pompe a ¢ssence ' borne 32 du ¢akulateur




Moteurs ALLUMAGE-'NJECT'ON

J7R 750 BM . :
J7R 751 TA Diagnostic

SCHEMA ELECTRIQGUE FONCTIONNEL

" RENAULT 21 L-K 483

<12V APC

~lzv RV
r——

T 1
2 ! ' T “
3BT 1
K]
‘¢ = tz
s { e A3 18 LB
"4'9_ ’ s
A ] ; ;sl
2 lelal 5" .
“ -l L T e '—f‘?'
iﬁ'- 18 |
J 1|@9 S14 [S13 [ 359 415 'ﬁ"aJ"
| il *,: “ *, L ‘t..: - *.- 2 iw—atr—
25';3259‘2?92%1 B Al 3] A = e .
1 T A
@ L ,i,gti;sfl{ 4 8 Jlflji 3% .\)iz :_‘IE p 23 jeeizals ""IH-
leaﬂi:"fgﬂll:! l:kl :ni:a ]!ll i:? 92! 825 724 Bzgli-i- ‘BII ilzil 1 I 2 ?S
S , ﬁj ' —1 T
B

A 11
ETE) 3l

164 7
~-([\D;,_% L ; c@229

18 Module de puissance d'allumage (M.P.A.) o4 Capteur temperature d'air

77 Embase diagnostic (vue de dessus) 515 Capteur contact PUPF .
100 Captour volant : 516 Potentiométre de réglage
164 Pompe 4 essence (moteur) 559 Elecirovanne de régulation de ralenti
268 271  Injecteurs ' A - Caonnecteurs
201 Captaur anticliquatis T Voyani diagnostic
359 - Capteur de masure pression A Vers déhitmatre
381 Relals dallmentation B Infarmation démarieur.
433 Relais de la pompe '
813 Capteur tampératura d'sau * NOTA : Zfils surla broche n® 5.




Moteurs ALLUMAGE-'NJECT'ON
7R 752 Diagnostic

17

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

RENAULT 21 Turbo L 485

FizZv v ' +(3V PR .
p— | i A e
. i T YAy
1 k. |

= e I
T 383

—c—@-)——g ' | ' 91624

164

N

18

77
1092
164
2684 271
275
291
359
381°
383
453
£13
514
515

Module de puigsance d'allumaga {M.P.A.) 516 Potenliormdtre de réglage
Embase diagnostic (vue de dessus) Electrovanne de régulation de ralentl

Capteuwr volant Connecteurs

Pompe 2 assence (moteur) Vayant diagnostic
Injecteurs Vers débhitmétre
Cakulateur Infarmatlon démarreur

Information climatisation - marchafarrat
Informatlon climatisation - thermostat
Infermation vitesse - véhicule

Pompe a eau turhscomprassaur
Commande excitation relals air conditionng
Electrovanne de pilotage de la suraimentation

Capteur anticliquetlls

Capleur de mesurs de pression
Rekis d'alimentation
Pragsostat de sécurité

Relais de pompe

Capteur de température d'eau
Capteur de température dair .
Potentiométre de boitier-papillon * NOTA : 2fils surla broche n® 1 du relais 381,

ImmmUOw»4}§




Moteurs
J7R 722

ALLUMAGE-INJECTION
Diagnostic

17

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

RENAULT 25 B29H

12y AYC | — 412V ARG
’ I ‘ -
I E )t —l T (1)
] y; .
581 | w1
e aaralil i
l |
4 s"g‘f E HI
!
I\a l\]\-— .' ; : 2 : “\.G-
493 | °c
7] me
T ’ 445 |6
7?4813 A
L]é.___.__H BNE ?? _:[-. cﬁk
A— 18
123 51? S:3 3T 515 s
* ',%—l—lf;;;;{‘*;ﬁ—#iﬂ“'
: I a
B |19 ;7 Jals ].5 1 )4 : LA ! 219 ?
1 AIU'IL Py fts a '\LI‘?itlas'i 17 .3 )¢ lg 1 s 3 1L|
o|izfig] s 1_4- 3‘|z L la['_sur-a_'—?_'!s[ s] Ta[z]‘u]
[3s|3¢|33]= |:1 3a|==|zu[a?|zs]=s[zq|aa]zz]z:lzah:[ <7 i |
T
| h .‘f‘
FANI )
81 20

18

77
108
164
268 4 271
278
291
359
381*
453
513
514

Module de puissance daliumage (M.PA.) 515
Embase diagnostic (wa de dessus} 516
Capteur volant £59
Pompe & essence {moteur) B
Injecteurs c
Calculaleur diinjection et d'allumage D
Capteur anticliquetis

Capieur de mesure de pression A
Relais d'alimeniation ' T
Relais de pompe

Capteur de température d'eau NOTA :
Capteur de tempéraiure d'air

Capteur Contact pied levé/pleine charge
Potentiométre da réglage

Electrovanne de régulatlon de ralentt
Informalion démaneur

Infgrmation conditignnement : Marche/Amet
Infarmation canditionnement d'air ;
Embrayage magnatiqus

Ccomecieurs

Voyant diagnostic {fonctionnel)

¢ 2fils surla broche n© 5 du relais 381
™ Aveéc option ¢onditionnement d'air




Moteurs
J7R 760

ALLUMAGE-INJECTION

Diagnostic

17

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNREL

RENAULT ESPACE J118

L12¢ Rz N 2y AP
w4 (%9 T
l_ELAsi g&
77
112 Ik
4|56
|8 |8 - c
TINE 7 |—‘[_‘["
- 18
514 [S19 [_358 541‘51 ﬂ'-sJ'_
+ - -1 - « 3l H
ﬁ‘L R AT & o 1] & 3
;)
..l
: 1% \aa !_35 rhl? \za J_!s ,l° 35 <) _3 _.2?
| S B T
! e 09975!43@1 275
g sc] sa |E SN2 2 L) ec ec
s =] 157 Y p——— e Tl
i !B FI‘L w
| ]/' S16] 291
| 54 7
—x—G]};_g 91562
18 Madule de puissance dalumage (MP.A} | 514  Capteur de température d'air
77 Embase diagrostic {(vue de dessua) 515 Cepteur Contast piod tavé/plelna charge
109 Capteur volant 518 Potenflomatre de réglage
164 Pormpe & essance (moteur) 559 Electrovanne de régulation ds ralenti
2694271 Injecteurs : B Information démarraur
275 Calculateur d'injection et d'allumage A Connecteurs
231 Gapteur anticliquetis T Voyan! ciagnostic (fonctionnet)
2590 Capteur de mesure de praseion
331" Relais d'alimentation
433 Relals de pormpe NOTA: * 2 flls surlabroche n® § du relais 381
513 Capteur de température d'gau ** Avec option condiionnement d'air




Moteurs ALLUMAGE-'NJECT'ON

7T 754 BM . ,
j?T 7?5 TA Diagnostic

SCHEMA ELECTRICWLIE FONCTIONNEL

RENAULT 21 L-K48K

+13v WC

&4

TF |TE rI?

oA
T I
291
164
-
91 085
18 Module de puissance d'allsmage (M.P.A.) 514 Sonde delempérature dair
77 Embase dlagnostic (vue de dessus) 515 Captewr contact PL/PF
108 Capteur volant 559 Electrovanne de régulation de régime de ralenti
1684 Pompe A essence (moteur) A Information debitmétre
267 Sonde 4 oxygéne (ou sonde Lambda) B Information démarrgur
268 & 271  Injecteurs C Information conditionnement dair
a7% Calculateur d'injection ¢t d'allumage D Infermstion thermoatet conditionnement d'air
291 Capteur anficliquetis E Information Parc-Nautre {Interdiction de démar-
358 Capteur de mesure de pression - rage)
381* Relaie d'alimentation A  Connadtaurs
453 Relais de pompe & e556nce T Voyantdiagnostic {non fonctionnel sn injaction)
513 Sonde de température d'eau NOTA: * 2flissurla broche n® 5 du relais 381




Moteurs

J7T 754 BM
J7T 755 TA

ALLUMAGE-INJECTION

Diagnostic

17

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL .
RENAULT 21 L-K48 K AVEC CIRCUIT ANTI-EVAPORATION O'ESSENCE

+52V¥ RVC

+12¥ APC

23 (¥m|=m x?

164

-—c-@_>_§

291

9 2081

18 Maodule de pulssance d'allumage {M.P.A.)
77 Embsse diagnostic (vue de dessue)
108 Captaur volan '
164 Pompe a essence (motaur}
287 Sondla 3 oxygéne
2684271 Injecteurs
275 Calculateur d'injection et d'allumage
282 Elsctrovanne de purge du canister
(uniquement pour ¢erains pays)
291 Capteur anlicliquetis
359 Capteur de mesure de pression
as1’ Relais d'alimentation
493 Relais de pomps 4 essenca

Sonde de température d'sau

Sonde dé température d'air
Contacteur pled levéspleina charge
Electrovanne de réguiation de '
Infermation débitmaeétre

" Imormation démarreur

Inlormation conditionnement d'alr
inlormation tharmogtat condiionnament d'a:r

Information Parc-Neutre (Interdiction de démar-

rage)
Connacteurs
Voyanrt diagnostic {non fonctionnal)
i * 2fllssurlabroche n® 5 durelais 361



Moteurs

J7T 706 BM (1)-707 TA

(1)

J7T 714 BM (2)-715 TA

ALLUMAGE-INJECTION
Diagnostic

17

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONMEL
RENAULT 25 B29E (1) Europa (2) Suisse

+1Y T

3V ARC

164

83 121

18

77
109
164
288 a 271
279
369
201
493
513
Et4

Bobine d'alumags

Prise diagnostic

Capteur de vit_egse

Pompe 3 essance

Injecteurs

Cakulateur élactronique
Capteur ds pression absolue
Relais injection

Relais pompe & essence
Capteur température d'eau
Capteur tampérature Jd'air d'admission

515
516

A
T
tr/min.

+APC
+ AVC

Contacteur “Pied levé - pleine charge"
Patentiomeire da ralent

Electrovanna antipallution EGR (Suigse)
Connecteurs

Térmoln défaut électronigue
Compte-tours

+ Apres contact

+ Avant conlact

Information débitmétre

Information démarreur



Moteurs
J7T 706 BM
J7T 707 TA

ALLUMAGE-INJECTION

Diagnostic

17

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

RENAULT 25 B 29 E (Avec régulation ralentl)

*LEV AVC

#12V ARC

£ 159 €3 £
in II;: Je s ko s ks b e L st iz laz ke '
| | 11 _
wizie[isfiafiz]is]ial s {n |7 s |sf4] 3]z 275
as[34] 33[32]3: [sa]2aea |27 26 [23 | 2] 2x22 [ 21]20] 15]
1l 2]l
Y
164
_(_@—)—ﬁ " esera
18 Modula da puissance d'allumage (M.P.A) 214 Capteur température d'air
77 Embase diagnostk {vue de dassus) 515 Capteur contact PL/PF
109 Capteur velart 518 Petontiométrs de réglage
184 . Pompe a essanca (moteur) 559 Elsctrovanne de régulation de ratenti
2684 271 Injecteurs Connecteurs -
275 Calculateur T Voyant diagnostic
399 Captsur de mesure pression A Vers débitmetre
381" Relais d‘aimentation B Informatlon démarreur
493 Relais de la pompe . _ i
513 Capteur température d'eau NOTA : 2fils surla brocher? 5.




Moteurs ALLUMAGE-'NJECT'ON

77 7 BM . .
7 730 BN Diagnostic

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

RENAULT 25 B23 E

+12Y RVL
a A
381
A '
) ¢ ‘[z'
R &
3 Al

103] [5 '513!| 358 1{515] i
3 - - o ;IR [
| S et

B
13-
B

—Nb

_Xlaz !5_")‘!_?!33 & -~ 9_’9‘ ?

0 1i7zal s 41312 i{9 e |7 |s|s5]«4|a]|z] 2?5
as|a4} 223z [ 31 [3m| 23 [2a ;27 [z [osTae] 2dl 222 4]ze[ 16

! : |

) ' QJ\
I 251

154
~—®—>—§ - 91223
(d

18 Maoduls de puissance dallumage (M.P.A.) 514 Gapleur tempeérature dair

77 Embase diagnostic (vus de dassus) 615 Capteur contact PUPF
109 Capteur volent 516 Potantiomatra de réglage
164 Pompe A essence {moteur) %\9 Electrovanne de régulanon de ralenti
268 327t Injecteurs . Cornecleurs
291 Capteur anticliquetis T Voyant diagnostic
358 Capteur de mesure pression A Vers debitmétre
381° Relais dalimeniation B Information demarreur
493 Heldis dg ia p»mne
5¢3 Capteur température d'eau * NOTA : 2fils surla broche n° 5.



Moteurs ALLUMAGE-'NJECT'ON

7T 732 BM . :
J;T 7333 TA Diagnostic

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTICNNEL
"RENAULT 25 B29B

-LZY v . +)2Y APC

‘ : "_= _'1 . .
. o
e, ‘_—7'
1 7 O S L

B9liS14
+ - e
a B ,_;T
- B
A
=) =3 B{Llﬁ i;_'. 4 ‘]3\ 5 >.J.J , 125 EJZS 27
B AT R ‘T'H“‘i‘ | T
' PG THEMTIIOVI 06O HSE ==
4 B A P AR A 273
1z ‘ 2'.'! | 38 | _sal =] \E/:-.
4 - I L
' iea ® | © cSl
S L) g § 31113
18 Module de puissance d'aflumage (M.P.A.) 513 Sonde de températurs d'eau
77 Embage diagnostic (vua de deesus) 514 Sonde detempérature d'air
108 Capteur volant 516 Contacteur pled levé/pléineg charge
164 Pompe a essence {moteur) ‘ 558 Elactrovanne de régulation de ralent
267 Sonde 3 oxygane A Information débitmétre
268 4271  Injecteurs B Infermation démameur
275 Calculateur d'injection et dallumage G Infarmation conditonngment d'alr
262 Electrovanne do purge du canister D Information thermostat canditionnement d'air
{uniquement pour cartains pays) E Infermation Pare-Neuire (Interdiclion de démar-
291 Capteur anticliquatis rage)
309 Capteur de mesure de pression ,L Connectours
381 Relais d‘alimentation T Voyant diagnostic (nan fonctionnal)
483 Relaie do pompe A easence NOTA : * 2ils surla broche n® 5 du i=elais 381
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SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

RENAULT ESPACE J 117 dépallué

*+ 2V AP

el

D 21 G| 19| 7} 4|18 il |=n i4
i s e e el

=259 S15 A E

-

lefi7[1e]is]alizliz[1fiefa falz {s ] o] 4

7]
~
-

[25|24! 33|32 [ 21 [2a]a[en [27ce [os [aa] 23] e

£:

cEiin

xaa |5 |® - 23 39J iﬁ?

275

184

i

Higigz

18

- 77
108

164

267

268 a 271 injecteurs

275
291
359
381*

Module de puissance d'allumage (M.P.A.)
Embase diagnostic (vue de dessus)
Captsur volant

Pompe a easence {meteur)

Sonde A oxygéne

Calkulateur dinjeciicn et dallumage
Captaur articliquelis

Captewr de masure de pression
Relais d'alimenation

493
013
514
515
559
A
T
B

* NOTA -

Relais de pormpe A essence

Sonde da lempérature d'eau-

Capteur température d'air

Contagteur "Pied lavé - pleine charge®
Electrovanne de régulation de ralenti
Connectaurs

Voyant dlagnestic (non fenctionnel)
Information démarreur

2 fils sur la braocha n® 8 du raelale A%1
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SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

(1) RENAULT 25 V& Turbo B 295 (2) RENAULT ALPINE V6 Turbo D 501

+13¢ AVC

18

77
108
132
164
268 a 27
275
291
359
381"
383
483

Module de pulssance d'allumags (M.P.A.}
Embase diagnosiic (vue de dessus)
Capteur volant

Relals de sécuritd injaction

Pompe 4 essence (meteun
Injecteurs

Calkeulaleur

Capteur anticliquetis

Capteur de mesure pressian

Relais d'alimsntation

Pressostat de coupure d'allumage
Relais de la pompe

513
514
315
516
559
905 - 966

T
A
B

“ NOTA

Capteur température d'eau

Capteur température d'alr

Capteur contaci PLPF
Potentloméire de réglage
Electrovanne de régulation da ralenti
In[ecteurs
Lannecteurs

Yoyani diaghostic

Vors débitmdtra

informalion démarréur

¢ 2flls'sur la broche n® 5.
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SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

(1) RENAULT ALPINE V& Turbo D501 dépoliuée et D 502

+12¥ VL

+1ZV

U Ay

= >

$ |28 J27

291

g1 114

18

77
103
164
267
268 a 271
275
291
3548
381°
493
513

Modula da puissance d'allumane (M.P.A.)
Embase diagnostic {vue de dessus)
Capteur volani

Pompe & essence (moteur)

Sonde & oxygéne ou sonde Lambda
injecteurs -

Calkulsteur

Captewr anticliquatis

Capteur de masure de pression
Relais d'alimentation

Relals de Jla pompe

Capteur de température d'eau

514
515
559

585 - B6é

Capteur de température d'air
Capteur contact PL/PF

Elactrovanna de régulation de ralenii

Injecteurs

Connedeurs

Voyant diagnhostic

Vers débitmétre
Intormaiion gemarreur
Informalion climatisation
Informafion climatisation

: 2 fils sur la broche n® 1 du relaks 381,
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SCHEMA ELECTRIQUE FONRCTIONNEL

RENAULT 25 V6 B 233

H2Y PG 3 -

188

358

164

— (D

91 623

18
77
108
164
268 a 271
275
291
359
381
1 493
513
514

‘Capteur anficliquetis

Capteur de températurs d'air

Module de puissance dallumage (M.P.A.)
Embase diagnosiic {vue da dessus)
Captaur volant

Pompe A essence (mateur)

injecteurs

Calculateur

Capteur de mesure de pression
Ralais d'alimeniation

Relais de la pompe

Capteur de température d'eau

515
§16
559
565
566
A
X
A
B
c

D
£

Patentiomatre de position du papilon (PL/PF)
Potentiomstre da réglage da larichasse du ralanti
Elactrovanna de régulation de ralenti

- Injecteurs

connecteurs

Yoyant dlagnostic.

Vers débitmetrs

Information démareur

Information climatisation - Marche/Arrét
Infarmation climatisatidn - Embrayage
Information vitesca - Véhicule

NOTA: ‘2filasurlabroche n® - et & cu relais 381
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SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

RENAULT 25 V6 B29F

=lgy AVC

91 8§28

18

77
109
164
267
268 a 271
275
231
359
301"
493
513
514

Module de pulssance d'allumage (M.P.A)
Embage diagnoetic (vue do dessus)
Capieur volani '

FPompe & essence (mMotsur) .
Sonde A oxygdne ou sonde Lambds
Injecteurs

Calcuiatsur

Capteur anticliquetis

Captsur de mesuie da pression
RAelaia d'alimantation

Realais de la pompe

Captaur de température d'sau
Captour d& températura d'air

515 Potentiométre (PL/PF)
589 Electrovanne.de régulation de ralenl

285 Injecteurs

5686
Connscteurs
T Voyant diagnostic
A Vers débitmétre
8 Irformation démarrgur
C Information ¢iimatisation - MarchesArrét
D Information cimatisation - Embrayage
E [nformaiion vitesse - Véhicula

NODTA : *2{ils sur la broche n* 1 8t & du relals 383
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OUTILLAGES

il a 618 développ? unboitier de contrSle pour systéme 2
microprocesseurs, le XR 25 qui, branché sur [a phise
diagnostic, permet un contréie et dépannage rapide en
informant de I'é1at du calculateur et de la plupartde ses

périphériques.

Vallae XR 25

e - - - ——— — & |

et o A R

———— o m e W IR e e e

Yuansaet

o —

Le contrdle de fonctionnement peut-étre divisé en irois
parties.

Cantrdle du clrcult d'assonce (voir groupa 13)

Cufilage nécegsaire :

- 1 manometre 0-6 bars

- 1 raccord an'T pour lube souple & 8 mm
- tuyau d'assence souple o intérieur § mm
- 1 pompe a vide manuelle

~ 1falsceau dessai (réalisation locale]

- 1 dprouvetta de 2000 m|

- 1 éprouvette de 100 mi

Comtroéls électriquae sur les composants du systéme

Outhlage nécessaire :
- 1chmmaétre-volimeétre classe 20000 CHMS/VOLTS

Contréle électiique sur céblage Injection

Outflage nécéssaire !
- 1ohmmétre-valimétre classe 20 00OOHMSNVOLTS
~ 41 bomierde masure M.S. 1048

gy o g o g s c—

Bornler M.S. 1048

® @ 9 #: O° B #92 @5 v
&z 8+ 9 O 90 §: P Pt P8
&1 921 021 955 $22 929 ¢ @33 @35| 28
#0 .'n P2 P= @23 P30 iaz @34

‘a 21 E 24 7 28 9 1N

N .

89 04

PRECAUTIONS :

La calculateur dolt étredébranchéet aucun contrble
ne peut étre falt sur ls calculateur lul-méme.

Lors des contrbles électiiques avec des manipulations

de voltmatre/sohmmaetre oL de shuni da bornes électri- -

ques, vailler A ne pas faire d'erreur dans Is repérage des
fils indiqués dans I8 cenirdle.

Une erraur da branchemeant pouvant entrainerune ddté-
rioration des composants du systéme dinjection,

Controle d'¢tanchélté du circuit d'admission

S la r&gime de ralenti présants des Instabiités (pom-
page|, il y a lisu de vérifiar I'stat des tuyaux et raccords
du circuit d'admisslon.

Sassurer par ailleurs du bonfonctionnement du contac-
teur pied levé-pleine chargs qui peut pravequer des
détauis simllaires.
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

N.S. 1048 Bornler permettant (¢ contréle du cabiage
avecr XR 25 ou mulimétre .

DESCRIPTION

lisecompose d'une embase 35 confacts identique acelle du caleulateurdinjaction et solidaire dun clrcultimprimé muni
de contacts electricgres numérotés de 1 & 35,

Chaque numére comespord a une liaison électrique du cabiagé véhicule comme indiqué sur le schéma fonctionnel.

Il permet par un aceds rapide et sans erreur de repérage, ke contréle de toutas lag liaisons élactriques arrvant sur ie
connacieur principal de linjection,

Branchsment eur véhicule :

Contact coupé, déconnecter ke calculatour dinjection de aen embase at brancher le bornler 3 sa place.

| ol

CABLAGE VERICULE y »

27 10
Pt $3 @95 P .G_ o1 91 @i 7

e

$2 ®: @ 8= w0 @ v B B¢
O| @3 80 023 82 87 @23 On 3 $3: 78
#20 82 P+ G20 26 G0 P2 B> !®

21 B 24 7 1

Caniacts permattant I'accés
# ia pointe de touche
Points do contréles

Frinclpe de la méthode da controle :

Metirs en contact a pointe de touche du XR 25 ou du multiméire avec les numéros Indlgués sur le bornier et
correspandant aux circuks A contrblar alfichds sur le gchdma fonctlionnel.

Us cette mariérs, sur le clrcuit injection on peut conirdler : la continuité ou non des ditférents circults, la présence ou
{'absenca de tension, la masee franche ou douteuse d'un fil.
Apperell de contrdies pouvant étre utillsés ;

T - XR25 : Masure de cantinuité avec Jutilisation du buzzer,
Mesura dg tension aves I'utllisation du volimétre

-~ Multimétre : Masurs de résistance
' Mesure de tensions
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FONCTION DU BOITIER (XR 25)

Le boftier da contrdle XA 25 est destind & analyser les
codes diagnostic émis par les modules électroniques
munis de microprocesseurs tels que ceux équiparnt lin-
jection élgctroniqua Rénix monopolnt &t multipoints,

A chagque module dlectronique testable est attribué un
numéro da cada A deux chiffres permetiant au XR 25 |
cheix du programme d'analyse corraspondant.

Pour l'injection R ce code st © D 03,

Lesinformations nécassairasa 'analyse de ¢es calcula-
taurs sont contenues dans une mémpire imerchangea-
ble (cagsette permeattant k& remise & Jour du programme
de contrble).

HOTA : Les contrdles ot informations décrits ci-apras
doivent dire sffectuss avec le XR 25 équipe da la
cassette N° 6 ou sulvante stde ka fiche de contrie N°
B7A.

Des foricdons annexes au dlagnostic sont disponl-
bles

- unvoltmeétre digital,

— un détecteur de contirwité sonore at visuel,

— undétectaur dimpulsions,

— ungénérateur dimpulsions,

— laute-contrdla du boilier XR 25 & chaque mise sous

tension.

[ 1
( |
—— __...E‘."..'.:]‘:!;}.l-___ ......_._.___._.._.._i_. :.....-_.l___.-. e
0 :
1< - B3Oo00 ® votis 20
i 0808 -0 oy Qa9
98v8 - J 4
D060 1= T= O)-]T_”

l N 2

4

DESCRIPTION
(1) Affichage des résultats en “tout ou rien” {barre-
graphes)

{2) Fiche de conirble

(3) Claviar d'enirée de données :

(4) Voyants de rappels du contrdle sélectonné
(5) Affichage des valeurs numériques (lension ..)

() Cassatte mémeire de réactualisalion du boitier
XA 25

{7} Voyantde présence de cassefts
{8) Enirés voltmatre/datecteur d'impulsions
(8) Contréle de continuité/d'isolament
[(10) Générateur d'impuisions
(11) Prise diagnostic

MOYEN DE SELECTION DES FONCTIONS

- Touche D - Dlagnostic

- Touche V - Voitmeétre

— Touche G - Détecleur dimpulsions

— Touche € - Déteotourde continuild

- Touche G - Générateur diimpulsions

CABLAGES FOURNIS AVEC LE BOITIER XR 25

-~ Cablage prncipal : prise dlagnostic.

— (ablage prolongateur pour 2ssal routler

- {Aablaga prolongateur voltmatre - détacteur da conli-
nuile

- Céblage pour le contrdle/réglage du poteniiomeétie
de charge aur T.A.

- Céablags 2 voies,
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AFFICHAGES
BRANCHEMENT

Brancher ia prise diagnealic aur le yéhkcule, de 0 4 999

Metlre le contacl® (sans démarrer).

Entrar D 03 sur le claviar. | BON
EBranchemsnt
du véhicule - a=m
- 4 ||
] iy ]
ABSENCE DE
TRAME DIAGNOSTIC .
IR ®
, -1i-
- = ABSENCE
D’INFORMATION
(9] Swits b—"o
! A00 R Lo u
O Ngigh .
g@c @ diag ELX3= e O ABSENCE
T D'INFORMAT ION
I—- B8 158.2
Fiche F
87A

ERREUR OU
ATTEND UN ORDRE

Auto-contrile des alficheurs

A chaque mise sous tension du XR 25, lous lesharegraphes et chiffres de
raffichaur doivem sallumer successlvement.

* Prise dlagnostic  Avec allmentation du XR 25 en + AVC
D Q3 peut étre f2il indépendamment de la mise du contaci véhicule.

Prigg diagnostic  Aver alimentation du XR 25 en+ APC
(Si le contact est coupé tous les voyants du XR 25 sont éleints)
Melire ke contact AVANT de faire D 03.
Aprds chaque coupure du contact il sera ndcessaira da relaire D 03
A toute mise du contact.
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INTERPRETATION DES BARREGRAPHES

Les résultats donnés par les barregraphes soni de type TOUT ou RIEN

ﬂ
- Coupure - court-drcult el iy
- Intermpteur ouvert - ferme | o CO08 FRESANT 2 |
- gignal présant - abesnt 2 w- DIAG. CALCULATEUR Sg ﬁ'g
- réglage bon - mauvais 3 - CGIRCUIT POTPAPILLON gs 52
‘= CIREUIT CAPTELIRDAIR S gﬁ
I o e
: i 5w "CIRCUIT CARTEURDEAU Steal| B
Tousles barregraphes nasont pas odligatore- o v e—————. ;7: 5 g % <
ment ulilisés et dépendent : : ] Rl é
- du typa da calculataur {pages 34 et 35) § CIRGUIT CAPTEUR-VOLANT e3| B
g 'm AL NENTATIONNJECIEUHS - §
10 Call “CONTACTS PL-PQ .
TEST INJECTION R g
vele Julrc
TOUCHE ¢
nom CAPTEUR VOLANT
Q1 pressidn
12 - CAPTELR DECLIOLETIS €2 termp. sau
03 {erp.ak
13 = *EQMDE OXYGENE G4 {ena, bolbeds
pot. CO
14 Gl | “INFURMATION CLIMADSATION | |?® sands 02
08 régma tilml.
15w | CIRCUIT VITESSE VEMICULE 11 RGO press airbo
12 RCO rakl
6w PANNE FUGITME 7 12 15 13 Ina. cap. cly.
14 $canteglme
17 16 worned. dly.
16 COML [Vatno,
13 17T valewr PLIPF
16 WNazpa keh
19 20 correct presalan twba
20 = FONCTION MEMOIRE  ©0DF D 10
*Vou mndltions deesal dana MR
BARREGRPHES INTERPRETATION
‘ETEINT ] Paa d'anomalie {ou élément pas tasté)
ALLUME N Défaut sur le cablage ou le capteur testd
CLIGNQTE Panne fugitive mémorisée dans ke calculateur (mais ben au moment

du contrdle)

Cas particulier

Ce dessin sur lafiche 87 A rappells qua pour rialiser
lo conirdle, il est nécessaira d'actionner cal élément :
le barregrapha change d'état suivant cette action

ALLUME A GAUCHE

ALLUME A DROITE

Colonne de gauche indique généralement : coupurs / signal haut

Colonne de droite incique géndralement

: court-Grcuit / signal faible
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IDENTIFICATION DES CALCULATEURS

PQURQUOI LIDENTIFIER :

— Pour vénfier si le calculateur teatd est bien conforme A celui devant équiper le véhicule : page 38.

Pour savoir quels sont les barregraphes significatifs : page 36 et commend les interpréler : pages 34 et 35.

Pour récapitular les contrdlas aecasaibles paria louche # : page 32,

Pour savoir si le calculateur a B possitilité de mémoriser ou non les pannes fuglives : pages 34 et 35.

Lecturs du numéra d'idsntidication

sur l'afficheur central du XR 25 Y
T ipt——
Ligte des numéros dlidantification
1 3l 86| 7 [102!110] 25 30
2 4 g & | 105 120 31
20 32
23 ' 33
24 38
| 26 210
CONTROLES REALISES Tou- 100 211| Unités
{suivant Jg n° lu sur le che 109 ! 213 de
XA 25} # 104 215| mesure
Capteur de pression 01 X X | X i X ] X X X X | Miflibar
_Température d'eau 02 | X | X | X | X | X | X [ X X | Degrés
Température d"air 03 | X | X ' X | X | X[ X ]| X X | Degrés
_Tenslon galimentation 4 | X | X X X | X | X X X | Volts
Patentiométre CO a3 X | X X X X X ohms
‘Sonde O, 05 X 1 x| X [ Milivohs
Régime motaur 08 X X X X X X X X | Tr/min.
RGO prassion turbo 119 _ X Millisecon.
RGO vanne de régulation ralent| 12 X X | X [ X | X X | Millisecon.
Information capteur cliquetis 13 X X[ X | X _X | Sans unité
Ecart régime moteur 14 X | X X | Tr/min.
correction clquetis 15 X X X | Sang unité
Correction pression atmosphérique | 16 ) X X Millibar
Valeur du potentiometre PL/PF 17 X X Sans unité
Vitesse véhicule 18 X | X Ken/h
Correction pression turbo 20 X Millisecon.
SIGNIFICATION DES Volr page 34 Valr page 35
BARREGRAPHES Ces calculateurs ont la possibilité de Ces calculaleurs
. garder en mémeira les pannes fugitives ne gardent pas en
{suivant Ie r® lu sur le XR 25) jusqu'au débranchement batterle. mémaire 1as

pannes fugiives.
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MOYEN SIMPLE D'IDENTIFICATION

Il pewt &tre utile au cas ol 12 lisie des numéros didentificatian (paga 32) dvoluerait.

1 - METTRELE CONTACT (sans dédmarrar)

2 - ENTRER D03

3 - Débrancher un court instant le capteur de ter_npérature d'eau {puls la débrancher}.

- OBSERVER le barregraphe N° 5§ {gauche).

1 —

8| : CLIGNQTE®

Ca cakulataur garde en mémoire
_ les panngs fugitlves.

VOIR page 34

Si ¢ ETEINT

Ca calculateur ne garde pas en

mameire los pannes fugilivas.

VOIR paga 35

FIOHE 92 A
L | | o CODE PAESENT a |,
2 - DIRG. CALCULATEUR ; ﬁ 5 'g
3 m CIRCUIT POT PAPILLON % § E
5 m CGIACUR CAPTEURDAIR 52‘ ns 5 |
- ‘CIAGLIIF CARTEUM DYFAL - % = . g
2 m CIRCLIT POTENTIOMETRE CO E'g 3% 8
| =1 Bl » |
7 m | SIANAL CAPTEUR DE PRESSION o OC &
—
A m GIRCUIT CAPTEURVOLANT é’g -
fm ALMENTATION INJECTELIRS 2
10 B ‘CORTACTS PL-PG g
(%3]
TEST INJECTION R B
CODE D03
TOUCHE #
11 = COWPTEUR YOLANT
01 praasion
12 m CAPTELR DECLIOUETIR 02 1. aay
D3 18R, A
17 - “SONDE OXYQENE O4 fumk, dalberit
po, OO
14 =R | “INFORMATION CLIMATISATIDN % qondeC
08 r&girme trmia.
15 = CIRGUIT YITESSE VEHICULE 11 ACO praas.irde|
. 12 RCO mlnrtl
9 - PANNE FUGITNE 7 12 15 13 Info. aepi. iy
14 #carl
7 15 coned. dlg.
16 Comad, paMmg,
18 17 valaur PLPF
18 vhasas mvh
12 . : 20 corrad pragson WUk
2 m FONCTION MEMQIAE CODE O %
' Voir aandhione d'reral r.tlr!s MR

b

" EFFACAGE do la mémeire inlame de cea calculaleurs :

Débrancher la balterie du vé hicula environ 58econ das. Siau rabranchemant un ou plusieurs barregraphes clignotent

débrancher la batterie envicon 135 minutes.
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CALCULATEURS AVEC MEMORISATION DES

PANNES FUGITIVES
» 1 5 7 102 | 110 | 25
! L , 2 6 | 8 [105]120
20
23
a 24
26
Afficheur cantral du XR 25 100
101
Remarques cohcernant cartalns contries . 7
Dol toujours étre allumé si moteur A larrét. S 7 '
RE DESTEST
ETEINT moteur tournant : le calculateur ne 1 PRAR SESTES IS
détecte pas de panne. T Gontact mis moteur & I'andt
Pour utiliser la toucha w (s étpint), débran- Ta Moteur tournant
cher le capteur d'eau ou pot. CO. 4 - Tz : Souslacton du démarreur
- si le moteur ne démarre past
Ce {est n'existe que si le véhicule possédeun | 3 BON ( P
potentiomeétra paplion. -
Calculateur 25110120 : fndique une Inver- T | Tl T2 | T3
sion branchement du capteur volant (contréle . : '
moteur tloumant). g FIGHES A
s Tm CUODE PRESENT a |w
Dolt s'éleindre sous I'action démameur. ] 8 - CIAGOALOULATEUR gﬁ g g
9 m GIRGUIT POT PAPLLON 'tg >
Mauvals si 5'allume sous laction démarreur | , 'E-_,l s
{ce contrSla ne marche pas si latensionbatte- I it ‘= el CWEUW:H % 3 al 5
fie < & 11,5 Volls. : f= [ CHOITONTBAOEN ) -5(Ra
6 = | GIRCUIT POTENTIOMETRE ¢.0. ‘°§ @
M &tau_r alarrgt : oy il 7 = | S$K3AL CAPTELIR OE FRESAION - =~ E; ’
—| == Pjadlevé Piedafond =—— ™ CIRCUITCAPTELIR.VOLANT Wl 2
F [
BON BO 19 P m ALASENTATION INJECTRLAS Q
Surles anciens calcutateurs . controle possl- \ pp— ————— "
ble gue motaur loumant. ) o
" TESTINECTION R E
Faira essai routier el contrble par ia bouche ] 2 SOEs el _
#13 . la valeur dolt varer. \ pra e TOUKHE 3
01 presdion
Essal routier moteur chaud of par 1a touche | 15 . 2= CAPTEVRDEQUIQUETS gy
# 05 . la valsur vare constamment. - . 12 = | *BONDE ONYGENE 04 tent-bttor
_ X 14 O | “INFORMATION cuMATIBATON | |95 Bonas G2
([ETEINT siabsencs daclimat.}. Aciionner las = / 16 m | CIRCUTUTESSE vBICUE | |1 AeOena oo
réglages du climatiseur, on doit constater un 14 m— ———— 13 e e i
changament d'élat des barragraphaes. - / 14 écarirégime
1?7 13 coredt, clig
: - 18 el i
ETEINT si ls calculateur na posseds pas calle . ALl I et
informatien. 15 4 19 2 corad prambn iubo
Mauvais si s'alluma en Essai roulier. . 2w FONGTION MEMQIAE  CODE DQ0 -
* Voiredndilons d'ésam dans MR
Calculateur futur : indique une panne fugitive =
solt sur capteur de pression'capteur cliquetls/ [

caplaur vitesse véhicule {lignes 7 - 12 - 15).

Liste des numeéros didentficalion

L
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CALCULATEURS SANS MEMORISATION DES PANNES FUGITIVES

Liste des numéros d'ldentification

Contréle non réalisé par ces

=4

cakculateurs.
4| T circuit air défectueux
5 b
4 [(=]=] circuit air et
Hi=|*== | gau dé&factueux
4: oul | |4
5

.f--l.-l 5

débrancher le capteur
température dair sl :

q|=|=| [w=l=4

s=1= 5

-circult eau clrguil eau
mauvaig bon

Yoit 8'steindre sous I'action démarreur.

Mataut & l'arrét :

—=Piedilevé
BON

Pled Atong ==
BON

-alre essal routler et contrle par la louche
t 18 : la veleur doit varier.

=ssai routier moteur chaud et par 12 touchs
? 13 | lavalsur varig constammant.

ETEINT gi absence dg cliimat.). Actionner les
éplages du climatlseur, on dolt constater un

- i
I |
Alficheur certral du- XR 25
T, Comtact mis meteur a I'arrét
T, T, T, Molgur kournani
T, Sous l'astion du démarreur
{si I# moteur ne démarre pas)
BON
T, T. T,
r ~
FICHE B7 A
L 1 - COUE PRESENT w
g )
OMG.-CALCULATELR E E
CIRCUIT FOT FAPHLDN 5 E E
. m CIRGLIT CAPTEUA OWIR §§ E
1 - *CIRCLIT CAPTELIA DEAL - g%
E CIRCUIT POTENTIOMETRE €.Q E ‘-’é
7 " | SBNALCAPTRUR DG PREBSION “’g o
- - CIRCUIT GAPTEUR-VOLANT 5 o] E
-ALIMENTATION INEGTEURS -
- T4~ 1} ACONTICTRRLPG é
TEBTINJECTION R
COEDDY
LCHE #
CAPTEUR YOLANT
—‘ 1 pieetion
12 - CAPTEUR DE CUQUETS TR, By
- TR, Br
1 - *BONDE OXYGENE bar, knptieri
pH.CO
X | X 14 = | *(NFORMATYON CLIWATISATION 08 Lande 02
, régima imin.
CHCUIT YITESSE VEHICULE 11 RO Préd. 1D
12 RCO rajwnt!
% PANNE FLEXITAVE ¥ 12 18 12 lﬂ&.ﬂpl‘.dh.
14 BNt dghne
17 18 comact.dliq.
16 cormect. p'wima,
'8 17 valeur PLPF
. 18 vimanu /b
19 20 comedi pression luko
o - FONOTYON MEMDIRE  GOOE D 00
* Yol conditiorn e derm MR
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EXEMPLES D'AFFICHAGES DU BARREGRAFHE

Maximum de barrggraphes pouvant s'allumer suivant le numére du calculateur.

Uste des numéros d'idsntification
1 | 5 7 102 110 { 25
2 4 B B |[105 | 120
. 20
23
24 r
28
100
101
104
RCHEAT A ' . | FEHE 87 A
= | 1 - CODE PRESENT 1 - COD& PRESENT
w2 =- DIAGCALCULATEUR QAG.-CALOULATEUR
-] fam CIRCUIT POT PAPILLON GIRGUIT POT PAPILLON
- 4 W CACUMT CAPTEUR IYAIR 4 m CIRCUT CAPTEUR DAIN
- 4 = “DRCINTAARTEURA D'EAL s W *CIRALIITCARTREUR O'EALl
wm | | & = | cincum porenmomere o, [ 24 | cimcurPoreNTOMETRECS.
m | | 7 = | BGNAL CAPTEUR DE PRESEION 7 = | SKNALCAPTEURDE PRESSION
m | m | |6 wm| cRoUTCAPTEURVDLANT g m | CIRCUIM CAPTEUR-VOLANT
Bon‘\ - a = ALINENTATYXON INJECTEURS ALIMENTATION NJECTEURS
"= | = | o e “GONTAGTS PLLG 10 o “CONTAGTE PL-PG
Ban &4
TRITINECTEON A TEST BLIECTIONR
CODED Q3 CODED 3
= 11 8 CARTEUA VOLANT M CARTELR VOLANT
- 12 wm CAPTELR DECLUOUSTHE Y m GAPTELIR OE CLIQUETIS
Bon\ m | i3 - *SONDE OXYQENE n - "ECNDE DXYGENE
™ _ = 14 sl *INFORMATION CLIMATISATION I - WFQHMATDNC&IMQTBATIW
Bona—T"" | m | [1s m | cirourviTesse vEHIGULE | CIRCVIT VTROSE VEHCULE
- 14 == PANNE RJQITIYE 7 12 t& PAMNNE FUGITIVE 7 12 16
12 1?7
b L
18 [
X = FONCTION UHEMOIRE CODED 0D D w=. SONCTION MEMORE CODE DGO
. * YOIt MNoRoN IS 0 MR * Vglr condiiors. o' oexal darm MR

i 18 véhicule ne possede pas 1 equipement indiqud sur une ou plusieurs lignes dur barregraphe :

Il n'y awrs pas dallumage de la ligne correspondanie.
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UTILISATION DE LA MEMOQIRE DU XR 25
Cette fongtion permet de "Figer™ las résultats (barregraphes et accés par la touche #} a finslant désiré par lutilisateur.

EXEMPLE :  En essal routier, si lo comportemant du moteur gst anormal, on pewt mamariser les Informations
électriquas & cetinstant {liste page 32).

U'sxamen des résultats peut &tre falt ultérieurement véhicula & l'arrét,

NOTA: Si 18 XR 25 eat allmenté en+ APC : Aprés mamorisation ne pas couper 1o contact sous peine de perdre
|65 InfOrMations MaImorsees.

CcAS1 - |Motsurtournan : si 1 ALLUME

—— ——
FICHE 87 A
Faira—y, ... 2 Tlinstant du défaut : @ = = CODE PRESENT
(mise en mémoire) — e onouTEn
3 m CIRCLIT POT FAPULON
A = CIRCUIT CAPTEUR D'AIR
A m “CIRCUIT CARTEUR ['EAV

e aa CRCUMPOTENTIOMETAE G.O.

7 mm EKINAL CAPTEUR CE PRESSION

2 =m CIRCUIT CAPTEUR-VOLANT

0 ALIMENTATIDN INJECTRURS
Wl ‘CONTACTS PL-PQ

CAS 2 - |Moteurtoumant : 5i 1 ETEINT

m

FICHE 27 A
'FaireD 00 : puis sa metire dans les conditions ! COBE BRCESHT
reproduisan l& défat. 1 - DIMG. CALCURATEUR
3 = CIRCUIT POT PAPR.LON
4 ™ CIRCUIT CAPTBIR CrhiR
[ *CIRCUIT CAPTEJR DEAV

¢ == CIRCUIT FOTENT IGMETRE C©.0

7T mm SIGNAL CAPTEUR DE PREISION
¢ = GIRGUT CAPTELR-VOLANT

- ALIMENTATION INJECTEURE
Le cas N°2 na s'uiilise que sur lescaleulateurs ‘-

qui h'ent pas de transmission dlagnostic [bar- 1% o "CONTAG 1§ PL-PQ
regraphe 1 éteint) moteur tournant.

Le débranchement cdu capteur d'eau ou (du
potentiometre CO) ramaéng au ¢as N° 1.

| E BARREGRAFPHE NUMERO 20 S'ALLUME LORSQUE LA MISE EN MEMOIRE EST EFFECTIVE
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iIDENTIFICATION CALCULATEUR VEHICULE

XR 25

Ll

TYPE DE MOTEUR

'

VEHICULE

EQUIPEMENT

'

Y
1 J7T 708 R2Q EQR
2 707 01 A
3 706 05 B
4 707 01 AB
5 714 05 C
6 715 01 AC
7 730 05 BF
B 73 01 ABF
20 J7R 750 L/K 48305 BF
23 751 LK 48301 ABF
24 J7R 780 Espace J116 BF
24 J7TR 722 B29HQO5 BF
25 J7R 752 L 48505 BFQ@
an J7T 732 B 29 B 05 BDF
30 J7T 270 Espace J117 BDF
31 732 B 22 R0K ARDF
32 754 /K 48K05 BDF
33 755 L/K 48K01 ABDF
38 770 ESPACE BDEF
100 Z7U 702 B 29 505 BF
101 732 D501 GTA BF
102 Z7) 734 D501 GTA BDF
104 732 DSO1 GTA BF
105 734 D502 GTA BDEF
110 Z7W 700 B 29 305 BF
120 Z7W 708 B 29 FO5 BDF
210 F3N 702 C 40 905 BDF
210 708 L 42E05 BDF
210° 708 B/C 37E05 BDF
210 722 L/K 48E0S BDF
211" 722 BIC 404 BDEF
211° 722 L/K 48E05 BDEF

-

Ces vehiculas ont subi les évolutipns de calculataurs
{codes 211, 213 ot 215).

!

A

Transmission
automatique (TA)

Regulation de

raianti (RR)

GCommande EGR

Aégulation de

richesse

Commands
canlster

Détectewr de

cliquetis

Fégulatsur ds

pression de

suralimemtation
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AUTRES FONCTIONS

CETECTEUR IFIMPLILSIONS

- |1 permet la masure da durée d'une impulsion.

- Conirle du signal de commarxie MPA enveyé par le calculataur {si absence da HT).

~ Permet de détecter la présence d'un faux conlact sur une alimanialion ou un relour de masss.

Branchements: — Refier laboma V du XR 25 au point de contréle.
— Pressersurla touche G.

Se meatire danelas conditions du défaut (remuer les cablages) et lire sur I"afficheurcentral {de ¢ 2 1999 milisacondas).

GENERATEUR DE FREQUENCE
|| parmat le contrle du MPA au cas d'absence de haute {ensian
Branchements : ~ Relier labome G du XR 25 & l'entrée B de 'ermbase (2 voies) du MPA.

— Prascerlas touchas G ot O [frdquance générée : 2 impulsions seconde).
— Constater la présence d'élincelles au secondaire bobine haute tension.

VOLTMETRE

[l permet la mesure de tension.

~ Presserla touche V du XR 25.
- Utiliser ia borna V.

DETECTEUR DE CONTINUITE
Il permet de contrdler la continulié d'un caklage 7 d'ung bobine.

Si la résistance de lI'élémenl mesurg est < a 1000 (2 le buzzer sonna, brancher (élément A tester entre les bomes Q
du XR 25.

- Prasser ta touche C.
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CONTROLE DE CONFORMITE

Sélection [N° ligna | Visualisation Visuallsation sur
Fonction & variiiar Conditions sur barre- ' afficheur digial
valise | graphe | bharragrapha Remarques
Monlage de la Moteur arrété Ecoulement vers lg
vanne da régulation | Contrblo visuel collecteur dans le
de ralent sens indiqud par la
flache sur le corps
de la vanne.
Positionhement du Moteur A ('arrét D03 L1 L =1 KX XX
dlagnostic Infsction contact mis L8 | ) =1
L1 1 ==] { xxx 3 (voir Caracté-
ristiques véhlcule)
L1 : code pre- J = diagnosiic
zanca injaction
(8 : code PMH
10 : position
pedleve
Vérification Moteur & "arrét :
gdu contacteur Contacl mis,
PL - PC
— pigd lové L1Q I 1 —1
ou - pled legérement L1Q | T ]
accélbré
— pipd & fond L10 =1 |
Vénficalion du #17 XX XX
potentiométre de
papillon Vair valaurs deg
réglage dans les
Caractéristiques
véhicule
Vénfication duit Motour 2 'arréil #01 XX XX
capteur de pression | Comact mis
absolue suivant pression
barvométrique kcale -
Védfication du Moteur froid #02 X XX
CRpteUr ga tempéra- | —a larrét
ture d'eau — contact mis Température
ambiante + 5°C
Vérification du Motaur froid #03 X XK
capteur de tempéra- | — a larrét
turs d'air - contact mis Température
ambiante £ 5°C
Tension batterle Moteur chaud #04 Yaleurlue
- au ralent
X X X

1324144
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CONTROLE DE CONFORMITE

Sélaotlon |N° ligne | YIsualisation Visualisatioh sur
Fonctton a vérifler Condltions sur barre- afficheur digttal
vallse | graphe | barregraphe Ramarques
(L 485)
Vénfication de la #11
vanne de pliotage | xxx
do presson da
suraimentation - pled lavé Claguement de 0,65
{rapport cycique — pied & fond la vanns 83,33
d'ouvertura - R.C.O.}
Vérification du Moteur chaud #02
capleur de — au rakenti X XX
température d'eau — aprés undéclen-
chement du moto- 80°C a2 110°C
ventiiateur
En cas de retour A (aak]
O sur la valise #02
Vérification du Maoteur chaud Ralever le régime
régime de larégula- | au ralenti - #086 '
tion de ralenti Pas de X XX
consommaieur
embrays : Voir Caractérisliques
véhicule
Exemple :
- motoventiateur ¥12 Relever la rapport
- phares cycique d'ouverture
- Foues braquées {R.C.O}
X X X
3 3 4 maxi
Verification du Moteur chaud Releverle régime
regime de ralenti au ralantl
avsc climatisation - commande #08 L14 1 4 [ XXX |
climatisation sur
Marche 900 & 1000 te/min.
Relever le regima
- compressaur #06 L14 =] =] X XX
embrayé
900 a 1000 tr/min.
Vérification de Moteur chaud Relever les valeurs
l'anticliquetis a vide : #13 L12 | 1 | ] mini et maxl sur
Mesure du bruit 3000 + 500 10 secondes environ

KXX

La valeur dait &tre

. nonnulle et variabte
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CONTHOLE DE CONFORMITE

Sélectlon [ N°iigne | Visualisation Visualisation sur
Fonction a vérifier Condiions aur barra- afficheur digkat
vallse | graphe | barregraphe Remarques
Vérfication de la Moteur chaud ¥ 02 X X
sonde & oxygéne au ralent mqmocc
- attendie
10 minutes #06 X X X
minimum
Nota . Eflectuer 700 2 800 tr/min.
# 05 : la valeur doit - pas de consom- L13  — Y — — Aucun barregraphe
atfa variable et mateur embraye allumé : sonde &
ron nufle. & oxygéne borne.
L13 =] ] - Baregraphe gauche
allumé (sonde fonc-
tionne sur moteurs
& etJ.
L13 | ] [—1 - Barregraphe droit
allume : panne de
[a sonde a oxygene,
L13 1 —1 - Les daux barragra
phes allumes .
panne da |la sonde
& oxygeéne.
Vitesse véhicule Véhicule roulant #18 Li1% I S— XXX
(Uniquement sur
B293, B2SF af La valeur lue dok étre
. 485) ia vitesse du véhicule.
Cantrbla de la Esaai sur route Mémoriser XR 25 XX XY
pression de (boite en5éme vers 3000 tr/min,
suralimentation pied a fond (D03 DOO) Relaver les valsurs
{uniquement sur antra 2500 &f mémorisées .
L 485) 3500 tr/min.) #0 L2( 1 =] 1800 + 50 mbar
# 06 3000 £ 500 tr/min.
# 11 0,65 &2 83,3 ms
#15 0 a 6 maxi
#16 950 & 1025 mbar
#17 minl 225
#18 vitesse km/h
#20 J 0a2583ms
NOTA : Pression de suralimentation relative.
Exemple : pression abaclue #01 1900 mbar
pression atmosphérique Inlliallsée  #16 1008 mbar
pression de suralimentation 8485 mbar

La vérificatlon de conformité s'eflectue & I'2ide de |a valise de contréle XA 25 équipde de la cassaite n° 6 pu
suivante, 1a fiche magnéfique correspondante étant placée en face des barregraphes.
Le moteur étant arrété, brancher la valise sur la prise diagnosiic du véhicule.
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Contréles - Réglages

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.S. 767 Jeu de pigas
' Ohmmétra
" Apparell SOLEX de mesure d'angle

BOITIER PAPILLON WEBER BOITIER PAPILLON WEBER AVEC DISPOSITIF DE
Moteur E3N . . . DEPART A FROID
Contrdle - Réglage du confacteur Pied levé - Flsine Moteur J7T ...
charge.
' WEBER 34 CFRA 0O/1 1* comps 2° parps
A |'side d'un ohmmetre, dun jeu de cales ou dun .
mesureur d'angles {si boftiar déposé), contréler la posi- Contactour ralonti 2°£30°
tiannement et e ban fonctionnement du contacteur (sons ouverturs)
Contagt lsine ch 101

A Ralenti : pied levé {ouveriure de papillon infé- (13,'Lche°§if£',‘$aazin °

reurg a 1°). . ' ’ {mm}
B Charge pattislle . ouverdure de papitlon supé- .

rloura & 1° {cale de 0,25 mm sur butéae do pa- g‘::;:i’,: ?ﬂ‘:ﬁf}m e kG

pillon).
C Pied a fond [auverture de papillon supeieurs & Quverlure Fositive 20°C 15°30 + 30

70°). - 9

Resistance entre les bomes PISPOSITIF DE DEPART A FROID
Cuverture eh chms ({))
papilion Calage du boitler thermostatique
2at 1 1
B he s Allgner les repéres,

A 0 Infint

B inflni infin|

C Infini 0

87280

Ouverture Positlva armement

90 977
Sur2°corps placeruna pige M.S. 787 suriranche haute
,1 — Boitier-papillon papillon.
2 - Bomes du contacteur pfed levé - pleine charge
3 - Viede réglage Réglar par la vis {1).
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Ouverture Positive a 20°C

Pow une ambiance da 20¢°C cu mieuxfairs clrculer de

I'eau A 20°C dans lg boftler thermoslatiqus, mesurer
I'Quverture Positiva surle 2° comps en mettant la vis {2)
en contact avec la came (3}

Régder parlavis {2).

Calage du contacteur de pled Yavé - pleine charge

Brancher unochmmeétre sur le coniectaur ducontacteur.,
Plager I8 mesursur d'angle Salex sur e 1° corps.

Montersurle cadrandse Fappareil, I'additionnaurd'angle.
Régler laddtionneur sur 0° et T

R=0

- 0o

angle =0°0
angle = 2" + 30'

- 3ur hutée ralenti
- Quvrir le papilion

87 834-1

Réglage

Dasscerrar lavis (1} ot se doplacer dane la lumidre en
agissant sur la s micrométriqua (3).

HOTA : On peut obtenir le calage du contacteur en
jouant sur les vis defixalien (2).

La vateur Pasitlon plelne charge est donnég pour con-
tréle, elle dépand de la forme de la cams.

— Posilion pleine charge (seng ouverura)
R=0 plge P =10+ 1 mm en tranche basse du

papillon 2° corps.
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BCITIER PAPILLON WEBER
avec régulation ralentk

Réglage du contacteur Pled levé - Pleine charge.
A lalde d'un ohmmatre, dun jeu da calss ou d'un

masursur d'angles (si boitier dépose), contrdlerle posi-
tionnement et e bon fonctionnameni du contacteur :

A Ralertl : pied levé (ouverture de papillon infg-
rieure  1°).

B Charge partielle : ouvearura de papillon supé-
feure & 1° {cale de 9,25 mm sur butés de pa-

Réglage de Ia butéa maxl sur ranvol {TA)

Boitier papillon ouver afond{cable d'accélérateur lége-
remend fendu), régler lavis (1) de fagon a obtenic unjeu
de G,1 40,2 mm entre 1avis (1) etsabutse.

pillon).
C Piad & tond (ouverture de papillon supérieure a
70°),
Résistance enire les bornes
Ouvertlre enohms ((2)
papilion
2et 18 18 6t 3
A 0 Infind
B Infini bnfini
C Infini 0

BOITIER PAPILLON SCLEX
avec butéa sur sactaur haricot

Motewr J7 ...=Z70. ..
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Reglage du contacteur Pled lavé - Plelne charge
avec butée sur renval de commande (2)

A l'aide d'un chmmatre, dun jeu de cales, contrdler i
bon fonctlonnement du contageur :

A Ralenti : pied levé {ouveriure de papilon infé-
Asure a4 (X} = 1mm)

B Chamge partielle : ouverture de papillon supé-
rieure & (X) = 1,2 mm

C Pied a fond (ouverture de papillon supérieure &
70° (pige de ¢ 22 mm éntre papillon et corps!,

BOITIER PAPILL.ON SCLEX
Avec butda de ralentf sur axe papilion (i)

MOM'BJ?IQI-EUIDD
Réglage du contacteyr Pled levé - Plelne charge

A Taide d'un ohmmetre, d'un jeu de cales, contriler Ig
bon tonctionnemant du comtaciour .

A Ralentl pied levé {ouvertere de papillon
inférieure) (X) = 0,2 mm.

B Charge partielle : ouverlure de papillon supé-
rreurg  (X) = 0,3 mm.

C Pied afond : ouverture de papilion supérieurs 3
70° (pige de o 22 mm entre papillon et corps).

Résistance entre Bs borhes
Quverture enohms (Q)
papillon -
AetB BeotC
A 0 Infini
B Infini Intini
C Infird 0

Réslstance entre les bornes
Quverture Bn ohms (£2)
papillon
2el 18 1Betd
0 Infir
B Infini Infini
Infirs Q

NCTA : Leréglage s'obtiant par orientatiaon du contac-
teur sur le boftisr papllien aprée avoir descerré las vig

(1).

Le cantrdle &t lg réglage peuvent étre effeciuds avee 1a
valise XR 25 cantacl mis :

A . barregraphe ralenti P.L, allumé
B : baregrapha P.L., P.C. éteints
C : barregraphe P.C. allumé.

NOTA : Le réglage s'obtient par orientation du contac-
teur sur le boitier papillon aprés avoir dessarrs lsg vis.
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BOITIER PAPILLON SOLEX
Avec potentiométre de charpe

Motours J7R 752, Z7W ., ..
REGLAGE DU POTENTIOMETRE DE CHARGE

Utifser la vallse XR 25 équipée de la casseite n° & ou
suivante.

Contact mis, moteur a I'arrél, faire DO3 ¥ 17 et raleverla
valeur sur l'afficheur central.

A Ralentl : la valsur doit étre de :
J7ZR... 105

z7w...1o:g

B Charge partiglle | vasur variable comprige antra
Iz valour ralanti et pied a fond.

C Pied & fond : la valeur doit étre de :
J7R ... 226 mini
Z7IW ... 2356 +15

g1 809

Sur la vallse XR 23 fa lecture des barregraphas est
égalament pasgble :

A @ barregrapha ralenti P.L. alluma,
B : barragraphes P.L., P.C. ételnts,
C : barragraphe P.C. allume.

NOTA : Laréglage s'cbliant par ciientation du contac-
teur sur le boitier-papillon aprés ayplr desssrré les vis

).

REGLAGE DU DEBIT D'AIR

Depuis le millésime 1987 1es boitisrs papillons SOLEX
compoarent un circuit by-pass de ralenti.

Réglage du By-pass

Brancherla valise XR 25 &quipée de la casselte n® 6 ov
sulvame (mateur chaud au rafentl et G.C. correctement

réglé).

Faire DO3# 12 et mlaver la vaisur sur Fatticheur
canlral.

Rechercher la valeur minimum en dévissant la vis (B)
jusqu'd augmenter le régime de ralenti.

Ensuite visserlavis {B) jusqu'a augmenter cetta valsur
de 02 40,3 ms.

Exemple : valgur mini : 2,8 Mmsa
regler 3 3,16 £ 0,05 ms

) 9101941

NOTA : Survéhiculs neuf la vis (B) ast vissée A fond.

Entrelien

Sur leg véhicules ainsi équipés, régler le By-pass, si
nécessaire, lors da chague mise au point moteur.
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VANNE DE REQULATION Cantrole 'alimentation moteur iournant

Soulevar le protectaur an cacutchouc {1) &t relever la
Cantrore de fenctionnemant du hotgseau tension entre la masse ot les bornas du connectaur.

Vanne de régulation déposde, imprimer un mouvement Masse et borne {4) : 12 V.

de olation rapide alamaindans les deux sens, lavanna Massa st borne {3) ou {5) . selon appareail tension
doil s'ouynr et se fermer. contnue [ntermédiaire entre 0 &t 12 ¥V ou cyclqus
varantde 0a 12 v,

Contrdle de fonctionnement sous tension
(connecteur sur vanne débranché)

IMPORTANT : Ne jamais alimentar gn 12 V la conneo-
taur cé czlculateur (destruciion Immadiata du cak

culateur).

Alimenter en 12 ¥ : Ig borna 4.

Mettre 3 la masse un gourt instant ;

a) labomed ;
La vanne doit se fermer (si le. moleur tourng, g
nigime doit chutar nettament au-dessous du ragime

de ralenii normal).

B} labomet:
La vanne doit s'ouvrr (s le moteur tourne, le régime
doit monter & plus de 2 000 Lr/min.).

Contrdle da tamps sécquantials ds massa
{avec boitier XR 25)

Utiliserlasoriie : vokmélre/détecteur d'lmpulsions et
le coxie GO,

L e temps total de fréquences dolt Atre de 10 ms.

Exemple de ralevé sur moteur J7T :

contact mis moteur chaud
mateur & l'arrét au ralenti
Borng & 1,8 ms 7ms
Barne 3 8,2 ms 3ms
Temps total 10 ms 10ms
séguentiel

NOTA : Laslampg séquentiels do masse pauvent dtra
mesurés directement surle XR 25 : entrsr D03 # 12,

ATTENTION: Laprésence de valeurs dans ces condl-
tiong na signifie pas que lecaleulaieurest horsde cause.
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Capteur e température d'eau

Mesurar 1a résistance de la sonde en fonction de la
température aprés un temps de stabilisation de 10

minutea minimum, sonde dépocée.

87 1
Temperature °C| 201 80+ 1 80 %1
Motaurs J7T 708, 707, 714, 715 [C.T.N, Basch)

2 200 280
Réslstance Q a a
2 800 aro
Motatrs FaN, J7R, 37T, Z7U {C.T.P. Bendlx)
283 383 403
Résistance Q & a A
297 397 47
Motaurs J7R 752, ZTW ... (C.T.N. Bendix}
3 061 321 212
Réelstanca 2 R a
4 045 367 273
Capteur de température d'alr

Mesurer la résistance de la sonde en jonclion de la
lempérature da l'air ambiant. Un thermometre précls
psut &tre placé dans l'arrivée dair du fiftre {cf. horloge-

thermomeétre du veéniculs).

| a vateurde larésistance entre 0°C et 40°C ast pratique-

ment lindaire.

B7 291

Température °C 0=+1 20+ ¢ 4041
Motsurs F3N, J7R, J7T, Z7U (C.T.P.}
. 254 283 315
Résistance £} A 3 a
264 297 329
Motsurs J7R 752, Z7W .. . {C.T.N.}
. 7 468 R det 1288
Résistance 3 | a
141 QTa 4 0645 1854

¢.T.F. : Coefficiant de tempiraiure pasitif
C.T.N. : Costficlent da température ndgatit

Coefficlant de pression absolug

- Contdler le tuyau de dépression el ses connexions.

Véritier la présence du calibrage (¢ 1,2 mm).

Ne pas axercer de traction sur le tuyau coté captaur.

Réparar si nécessaire.

—~ Contibler Ja confinuité de la borne A du connactaur
Q2 captaur & la borne 17 du connecteur du calcula-

teur.
Réparer &i nécessaire.

- Conti6ler la masse du calculateur sur les bomes 1 -
2 et 10 dv connecieur par rapport &4 une massa

franche.
Réparer si ngcassaire.

[t -t

88076

A - Masse
B - Tension de sortie
C - +5 Voits
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Captewr de¢ vitassa

Mesurer la résistance sur le conhectsur du capteus.
Résistance 200 2 environ.

Contrdle de l'entrefer (@) cale 1 mm + 0,5 Sinon
remplacer le capteur.

Potentlométre de richesse au ralanti

Mesurerla résistance du potentiométre SUr son connec-
laur.

- R mini: 200 Q [aens irwerss aiguiles de montre},

- Rmaxi: 100000 (sens otaionaiguillesde montre).

-~ Rotatlon meaximale du potentiomatre : 270°+ 5
(374 de tour).

87 990

Module de pulssance d"allumage {(MP.A.)

Le boitler d'Injection possdde les courbes davance
d'allumage el enveis unsignal de commande (5 Volts)
au module de puissance alumage.

Connecteur 3 voies

A - 4 batteria

B -~ Masse

C =~ Tachymétre
connecteur 2 volas

A — Masse da commanda (1).

B ~ Signal de commande

{1) n'eet pas toujours wtilisé
{voir schama fonctlannel injection)
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PRISE DIAGNOSTIC
Voyant défaut glectronique

g7 970

Sur la plupan des véhicules, il existe un voyant défaut

électronigue au tableau de bord, qui. orsqu'il s'alluma en

roulant, gignale :

- wvéhicule BM, une anomale gans le systéma d'injec-
tian,

~ véhicule TA, le voyant st commun & ta boite et a
linjedtion.

Débrancher ke connacteur duvoyantboitier électronique

TA.

- | voyant resig allume, il y @ ung anomalie dans le
systéme d'injection, _

- levoyantg'éteint, il y a ung anomalle de la transmis-
slon automatique.

NOTA : Surles prises dagnostic munies d'un shunt, ie
voyant ne peut fenctionner que iersque le couvercla ds
la prise esi en placs.

Contrdle voyant défaul électronlque

Contact mis, moteur A 'arét, le voyant doit étre allume
ou sinoh sur la prise diagnostic, shunter les bornas 8 et
2 {Masss) contact mis, le voyant dolt s'allurmer.

Selen les affectations, Ie couvercle de prse diggnostic
peut comporter un shunt entra les bornes :

— 7 Informationdiagnostic TA
— 8 vers le voyant défaut
- 8 information diagnostic injection

88 113

Aifactation das bornes de la prise dlagnostic

1 -~ Informalion diagnostic BVA "A4"

2 - Masse '

3 — Déirompavr

4 — Information diagnostic regulateur de vitesse
§ ~ Non affecté

6 — + 12 Yolis avant ou apreés contact

7~ Information diagnhostic BVA "M"

B = Vers voyant défaut électronlque

9 — Information diagnaostic injection

11 —] Non affecté

La prisa dlagnestic parmet de brancher le connecteurdu
boftier XR 25 de ¢oniréle pour systdme A microproces-
S8Urs.
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REGLAGE DU RALENTI

Réglage avac analysour do gaz d'echappement

Mateur J7T sur Rehault 25
{sans régulation de ralent}

Retirer ie bouchon dinviolabilité sur la vis (8) du poten-
tiomatre de richesse au ralenti,

Toumerla vis (A) de by-pass d'air peur obienir [a vitesse
moyanng de ralent indiquée sur le tableau pour Is
v&hicule concerné.

Toumer la vs (B) pour obtenir le pourcentage de CO
indigue sur ke tablesu.

Toumear la vis (A} pour obtenr 12 vitesse de ralenti
comecie, '

Répéter ces deux daerniéres opérations de fagon a
obtanir un pourcentage de CO etunrégime deralent
corrects.

Moteurs J7R ... J7T....Z7U.. . 27W . .

(avee régulation de ralenti)

La via de réglage de volume (régime da ralenti) n'existe
plus. -

Aucun réglage du régimae n'ast poasible.

Moteur chaud aprés arrét du motoveniilateur, régler le
pourcentage de CO a la valeur indiquee en agissant sur
lavis (B).

Le réglage terming, placer un bouchon dinviolakilité sur
la vie {B}.

Bouchon d'inviofabilité : réf. MPR 77 01 200 B32

NOTA : Sipourune retation mini-maxi de lavis (B} on

ne peut obtenir une richessa correcle : débrancher le

tuyau da reéaspiration des gaz sur 16 coUvre-cLilasse.

- Silarichessediminueds plusde 1%, entenircompte
pour le réglage du CO st eventuellement changer
I'huile moteur. : :

- Varifier le jeu at I'étanchéité des soupapes.

Contrdle de la régulation
Mateur chaud. brancher un comptetouss (XR 25).

Déhrancher un injecieur, le 16gime dait 3& stabiliser de
nouveau au régime de ralenti

Déhrancher un deuxiéme injecteur, le régime doit de
nouveau se statfliser au régime de ralenti.

Moteurs F3N, J7R, J7T, Z7U et Z7W
(dépollués avec sonde Lambda o1 pol catalytigue)

Sur ces motaurs aucun réglage n'est pessible.




Moteur
F3N...

ALLUMAGE-INJECTION
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REMPLACEMENT

RENAULT &

Il est situé dans I'nabltacle, au ¢ote drolt du vehicule,
sous la boite & ganis.

Débrancher la balteria

Déposer :
- Sous la bolte a gants {1).
- Sous la balte & fusibles (2), ks 2 vis torx ().

L }

ra | - bl e ™ '
(

lk
T e -y

i :
\ Z Proy

Au remontage :

— Dégagsr ls gamissage.

— Défaire la sangle maintenant le calculateur, le déga-
ger de sa platine de fixation.

— Déclipser le connecteur refiant le calculateur au
caplage du vehicule.

Biah rametire en place fes connecteurs etblan position-
ner le cakulateur sur sa plating de fixation.




Moteur ALLUMAGE-'NJECT'ON
F3N... Calculateur

REMPLACEMENT

RENALLT 9 ET HENAULT 11

Il et siué dans le compariment moteur surle cdté de la
chapalle d'amortissaur gauche dans un baitier en plas-
tique qui le protége des prajections.

Défaire la sangle qui maintient la boitier du calculateur
dans scn suppert.

Dédipser le couverclie du boitier.

Défaire le connecteur multibroches du calculateur.

Déposer les 2 vis de fixafion du ealculateur sur soh
baitiar.

391 S5h

Au remontage :

Faire attention 4 Ia parfaite connexion enire le calcula-
- tour et le pelgne multibroches.

RENAULT 21 {woirmoleurJ7 .. .)

{1

89155

- Sanglke

~ Couvercle

— Connecteur multibroches
~ Vie de fixation

> e —-



Moteur
J7...
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REMPLACEMENT
RENALILT 21
Dépose :

- Dévigser la vis du carler de protection (1).

— Défaire I'dpingte fixant les 2 parties du boitier plasti-
que protégeant le calculaleur (2).

— Désolidariser las 2 parties du bofier en défaisani [a
vis (3.

— Défaire lé conneciour rellant le faleceau au calcula-
teur.

-~ Ddvisserles visfixant le caloulateur aur son boitlerde
protection.

1 - GCakulateur
2 — Connecteur

Repose :
Sens inverse de la déposs.

IMPORTANT : Au remontage, bien posillonner lag
pions de centrage du boitiar de protectiondu caloulateur
dans le support avant de clipser I'épingla da fixation da
Fensemble.




Moteur
J7...
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REMPLACEMENT

RENAULT 25

Il egt gitrd dang la compartimant moleur sur la cité
d'auvent gauche dans un boliier qui le protége des
projectiens.

Baeculer I'agrafe.

Retirer Ie baltier protectaur et 'ouvilr.

Déposer :
~ e connecteur multibroche du calculateur ainsi que

ceux dag relsais,
- les vis de fixation.

1* montage :

-5 Yo
& = sieli

-~

ESPACE
Déposer g joue de conscle gauche.
Le boitier st fixé par 2 vis (A).

Débrancher le ponnectem. lo boitier sort par l'arrigre.

NOTA : Les relals sont shtuds sous le phare gauchs.



Moteur
J7...

ALLUMAGE-INJECTION
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REMPLACEMENT

Moteur Z7U .., Z7W ... sur RENAULT 25

Il gst situé dans le comparimant moteur sur le ¢6té
d'auvent gauche dans un boltler qui le protége des

projections..

|| est néoessalre de déposer le filtre aair pour accéder au

boitier calculateur (A).

Basculer I'agrafe.

Retirer le boftler protecteur et I'guvrr.

Déposer :

ceux des relais,

- |es via de fixation,

- le connecteur multibroche du caicuiateur alnsi que

* —

.1\

lf / \

s
— ¢
i T, ;
'/,..r_,.“__ Y 7’ ¢ ¢
ot Iy, / ({/
T ooxTa | o i
s : 5
; ——
Fre———esx S S (‘
Fors === £of i
g ¢
e ¥ CD )
e el
- e -
o= =, ¢ __L LN -
i — - ) - —
A i ] 1
e b I A et B8

dossier arriera.

du dossler amléra.

Moteur 2Z7U. .. sur RENAULT ALPINE

Déposer Ia platine support des connectsurs.,

Le calculateur sst logé dans 'hahilacla au centre du

Poury accéder, decrochar el soulaver [a paitle centrale

1 - Cakulateur
2 - Refais d'alimentation

1

~ Ralais d'alimentation el dinjeclion

3 -~ Relals de pompe @ essence
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RENAULT 5

Ia sont situdg dans ['‘habilacle, du cbié droit du véhicule,
sous I2 bolie a gantg.

Débrancher & battere.
Déposer:

- Sous la boite a gants {1).
— Soug la baite & fusible (2), les 2vistorx (3}

Lo }
— 111‘r - P | — [l"%—-—
4

L V|

— 3 ——il

|/

- ' 88455

Dévisser la vis maintenant | relais sur la platine.

2_’#’

t-ﬁi) {
M
}.@%&:dﬁ\"ﬁ.;
e oh
T R R R
||.¢_- T __-‘—:'_,-_,--I:,*

1 - Ralals d'alsnentation ou de verrouiilage
2 — Ralais de pornpe & essence

Au remontags :

Bian ramettre en place les connecteurs.

RENAULT ¢ ET RENAULT 11

Les relaissont situésdans le compartiment moteur, prés
du moduie de pulssance g'alumags.

Ce sont des relais a jupe qul se fixant surleur support par

des agrafes.

RENAULT 21 {voir moteur J7 .. .)
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REMPLACEMENT
RENAULT 21

Dépose :

— Dévigger la vig du carter de protaction (1).

— Défaire I'épingfe fixant les 2 parties du boitier plasti-
que protégeant le calculataur {2).

g
2

-
L
v}
A
-~
-

L /.
7\

-7 7

Nk
27

0273

Les relais sont situés dans la partie supérieure du boitier
plastique prolégeznt le calculateur.

3 - Relais de pampe (493)
4 — Relais dalimentation {381).

Repose :
Sens inverse de |a dépose.

IMPORTANT : Au remontage, bien positionner les
picns de centrage du boflier gg preteciion du cakculateur
dans le support avant de clipser r'éplngle de lixation de
I'ensamble.
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REMPLACEMENT ESPACE
AENAULT 25

lIs sont situés dans le compartiment moteur sur le oble
d'auvent gauche dans un boitier qui les protége des
projections.

Pour les moteurs Z, il est nécessaire de déposerle filtre
A air.

Basculer ragrafe.

Relirar le boitier pratecieur (&) etlouvrr.

Déposger :

- les connecteurs des relals, .

~ [es vis de fixation.

-;:\__‘_ e
l' r v, -\_-‘Q .
SO~ aam

"

1 - Relais dinjection et d'alimentation

M 10159

Las relaig sont situés sous le phare gauche.

q ~ Ralais de pompe a essence
10 - Relais dlinjection
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REMPLACENENT

Mateur 27U ... sur RENAULT ALFINE

Le calculateur est logé dang I'habitacle au cenire du
dossier arlere.

Pour y accéder, décrocher et soulsver la partis centrale
du dossigr arrigre.

Déposer ta pialine support des connecteurs.

1 - Caleutlateur
2 — Relals d'allmeniation
3 — Relais de pompe A é58eNnce




ALLUMAGE-INJECTION
Sonde a oxigéne

17

Motaur FIN ...

AEMPLACEMENT

Dépase .
Deébrancher le connecteur du cablage électrque.

Dévisser la sonde d oxygéne {1) de la descente
d'échappemant.

Netioyer le filetage de la descente.
Ropose :

MISE EN GARDE :

N'appliquer de la graissa artigrippage Molykote
CU 7439 que sur les [ilets de Ia sonde et non pas
sur les autres partiss.

Visser la sonda & oxygéna a la main dans la descente
d'échappement,

La semer au couple de 2,7 & 34 daN.m.

MISE EN GARDE :

S'assurer que ks extrémilidés des cosses des fils de
raccardement soignt corectement enfoncées dans le
cohnecteur. .

Rebrancher le connacteur du c¢ablage éleciriqus.

REMARQUE :

N'emoncer le saufflet de cacuichouc sur [e comps de la
sonde que jusqu'a 13 mm de la base.

De méme, les fils en spirale de la sonde & oxygéne ne
peuvent pas étra épissurés ni soudés. Encas decassura
de ces fils, remplacer la sonde.

Mateur J7...




ALLUMAGE-INJECTION
Sonde a oxigéne

17

RENAULT 25 (B 29 F)

La sonde & oxygéne ou sornde Lambda est Implantés 4
J'entrée du catalyseur, sous le véhicule.

RENAULT ALPINE V6 TURBO {D 501 dépolluée)




Moteurs ALLUMAGE-'NJECT'ON
7 F3N-.. Capteur de température d'air

REMPLACEMENT

Le capteur est situé sur le circuit dadmission d'alr et
emmanché sur la govlotte encaoutchous ouvissé suria
casquetie de botier-papilion.

Debrancher ke connecteur (2) du cablage éectique et
depaoser |18 captaur (1).

Au reamontage :

S'assurer que le capteur set bianen place et véritier qua
le conngctetr est blen encligueatsé.

1° montage, mateur J77 ... 3? montage, motours J7R .. ., L 485
/ARy
\a
2

o4,

Moteur F3N ...




Moteurs ALLUMAGE-INJECTION
17 Capteur de température d'air

REMPLACEMENT

Debrancher {e connecteur dv cablage éleciique et
déposer le capleur (1),

Au remontage :

S'assurer que le captaur est serré porrsctement et que

le conngctetsr est bisn encliqueté.

Mateur Z7V.. ..
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ALLUMAGE-INJECTION

Capteur de température d'eau 1 7

AEMPLACEMENT Moteur J7 ...
Précautlon : Dépossr mateur froid.

Moteur F3H . ..
Débrancher le connectsLr du cablaga éleciriqua.

Précawtion : Déposer moteur froid.
Dévisser ia capteur et obturer l'orifice dans la pompa &

gau rapidement, pour évitar la perte du liquide de refrot-

Débrancher le connacteur reliant le capteur au cablage
diggemant.

éleclrique.

Le déposar &n le devissant et oblurer Monfice dans la
Culasse rapidement afin d'éviter route pane de iquide Au remontage :

de refroidissement.
Yésifier 'etanchéité du circuil d'eau et 'encliqustage
carrect du connecleur.

1 ~ Capteur de température d'eau : A — Capteur de température d'eau



ALLUMAGE-INJECTION
Capteur de température d'eau

17

REMPLACEMENT
Précaution : Déposer mateur froid.

Débrancher la connactaur du cdblaga lectrique.
Dévissar ke capteur (2) etobturerlorilice dans la pompe

4 eau rapidsment. pour évitor la perte de liquide de
refroidissement.

Moteur ZTW ...

NOTA : Pour acceéder au capteur, déposer le boftier-
papillon st t8 collecteur inlermédiairs.

Au rementage !

MNe pas ovblier de purger le circuit de refroldissement,
moteur chaud et de 1alre I'appo Int si nécessalre.



ALLUMAGE-INJECTION
Détecteur de cliquetis

17

REMPLACEMENT

Moteur F3N. ..
Dépose :
Déoranchar le conngcteur du ciblage éleciique. .

Démonter Is détecteur de cliguelis.

= i

At rnmontage !

Bian remettre en place {6 connectewr ot le fixer.




ALLUMAGE-INJECTION
Détecteur de cliquetis

17

REMPLACEMENT
Motaur J7 . ..
Dapose :
Débrancher :

- lasonde de température d'air,
- le conduit d'air relfant le filire & air & la casgustie.

Déposer Ie fillre 2 alr.
Débrancher le connectour du détecteur da elicqustis.

Desserrer le detecteur de cliquelis (1) avec une ¢l
plate ouvarie da 28 mm en y accédant par le dessous du

repartteur d'air.

1 — Détectsur da'cliquells

Moteur Z7U, .

N

- l

.‘ﬂ”)

NQOTA : Le capteur est situd sous le régulateur ds
pression {1), snigver les vis de fixalion du support de
regulateur de pression et dégager ('ensemble pour
acceder au detecteur ge diquets.

Détaire le connecieur (1) rellant e capteur anticllquetis
au falsceau électrque. S

Démonter 18 capteur anticilquells (2).



ALLUMAGE-INJECTION
Capteur de vitesse

17

REMPLACEMENT

Moteurs F3N, J7...
Moteur Z7U ... (accés par le dessous du yéhlculs)

Débranchar le connecteur. du cdblage électrique. |l
n'est pas reglable.

Rementer aves des vis & épaulemant st rondelles.

Motaur Z7W... (accés par 2 comparfiment moteur)

Dé&poser Ie capteurde vitessa avecsan écran de protec-
tion. ‘

Remontar le capteur ds vitesse avec des vis 4 épaule-
ment.



Moteurs
F3N...
27 ...

ALLUMAGE-INJECTION
Capteur de pression absolue

17

REMPLACEMENT
Moteur F3N'
Débrancher la cannectaur du cablage électriqus.

Déposar Io capteur {3) de sa platine et débrancher la
tuyau auv boitler-papliion. :

-Faire levier avee un tournavis pnurdéhramher la tuyan
cité capteur. :

Na paa tirér sur la tuyau.

>
Moteur Z7

Débrancher le connecleur du cablage électriciue.

Déposer le capieur de sa platine etdébrancherle tuyau
au collecteur gd'admission.

Falre levler avac untournevis pour débrancher le tuyau
cdtd captowr, '

Ne pastirer sur le tuyau.
ATTENTICHN ' : Le tuyau dallmentation est muni d'un
callbrage.

- Moteur 27U... :
" Moleur Z7W. ..

calibrage g 1,2 mm
calibrage & 1,5 mm

RENALLT 25

47183

Le capteyr de pressldn {1) est situé & lavantde ia joue
d'aile gauche. :

RENAULT ALPINE V6 Turho

" Le capteur de pressldn (1) est situd cdié aila amridre
droite. -




Moteurs ALLUMAGE-INJECTION
17 Capteur de pression absolue

REMPLACEMENT . ESPACE
DEPOSE SUR RENAULT 21

Aprés démontage du cader plastique protégeant Ig
calculateur et son boflier, débrancher le eonnactaur e

reliant au faisceau électrique.

Déposerle capledrde son support st faire levier avec un
tounevis pour débrancher le tuyau cdté capteur. Ne pas
tirer sur Je tuyau.

NOTA : le {uyau de ligison coltectaur captour de
pression est muni dfun Galibrage coté collecteur de :

- 1,2mm : JTT (boitier papilion vertical double
coms).

- g1 85mm : J7R. ., J7T... {boltier pepillon gsimgle

1 — Capteur de pression absolue corps Inverse).

2 - Tuyau avec calibrage
3 - Patentioméire de réglage du rakenti

RENAULT 25




Moteurs
J7...
F3N...

ALLUMAGE-INJECTION
Vanne de régulation de ralenti

17

J
REMPLACEMENT
Dé-pose
Débrancher .

~ Le connecteur rellanl a8 vanng de réqulation au
faiscaau slectriqua.

- Las tuyaux d'air.

-~ Las vig ducoliier de maintien de la vanne de régula-
tion.

— Déposer {e collier de maintien.

— Sortlr 1a vanne de régulation.

Repose
IMPORTANT :

- Positionner les 1uyaux de fagon ouils soient montas
sans contrainte.

- HReaspecter le sens de monlage {(fléche sur la base do
la vanna indiquant le sens de passage de l'air).

Moteur FIN ...

T°montage (moteurJ7T ... RENALULT 25)

Lavanne de régulation {1) esl fixéa sur lrencadrement
du phare gauchs. :

1 = Yanne de régulation
2 - Connecieur




Moteurs
J7...

ALLUMAGE-INJECTION
Vanne de régulation de ralenti

17

2° montage (moteurs J7R. .., JTT...)

La vanne de régulation ast fixée A 'avani du moteur solt
SUF g traverse OU Sur 1g collecteur dadmission,




Moteurs ALLUMAGE-INJECTION
Z7.. Vanne de régulation de ralenti

REMPLACEMENT DE LA VANNE DE REGULATION

r

(1) '

Débrancher ;

— Le connectaur électrique.

- Les tuyaux d'enirée et da sortie d'alr.

- Déposer le tllier de malntien et sortir 1a vanna de
régulation. ' :

Au montage

- Posltionner les tuyaux de fagon qu'ik saient montds .
gzng contrainte,

- Rsaspeciar la sens ds mantade {fidche sur labasa ds.
la vanne indiquant le sens de passage de falr).

Moteur 27U . .. RENAULT 25 (B 295)

Moteur Z7W . ., RENAULT 25
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Moteurs
z7...
J7...

ALLUMAGE-INJECTION
Potentiométre de CO ralenti

17

REMPLACEMENT
Débrancher ie connactaur du cdblage élactrigue.
Dégrafer I'engsemble de sa plating.

Aprés remplacement, régler le ralenti {3) (richesse-
régime) voir paragraphe "réglage <iu ralent!™.
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