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Outillage spécialisé indispensable
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32330

Rét. METHODE R&E. M.P.R. DESIGNATION
Mot. 453-01 0000045 301 Pinces pour tuyaux souples
#5 R34
Mauat. 503 00 00050 300 Clé pour écrou de pied de
\ carburateur - 12 mmsur plats
73106
—— Tournevis flexible pour vis de
" - o Maot. 828-01 00 00082 801 carburateur avec bouchan
d'inviolabilite
157231
Clé ¢coudée pour écrou de
Ela. 556 00 Q0 055800 fixation d’'allumenr 11 mm sur
plats
75 742
M.S. 787 0000078700 Jeu de piges pour reglage des
carburateurs
30079
8R— Mot 1130 0000113000 Vnlles d'extraction des
bouchon d'inviolabilités.
@n
93 192
Mot 1136 aa 00 113600 Tournevis torx dépose

carburateur.




OUTILLAGE
Outillage spécialisé indispensable

SOLEX : compaosition de 12 calibres véhicules RENAULT réf. 77 644 074 dont détail ¢i-dessous
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Outillage standard
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FOURNISSEUR FACOM

6- 8 rue Gustave Eiftfel
B.P.99

%1423 MORANGIS CEDEX
Tel.{1) 84 S4 4545
Télécopie (1) 6909 60 93

0 400 campositian allumage-carburation

Dans une valise en tole laguée rouge, équipée
d'intérieurs alvénlés incassables, une composition
de 56 outils spécialement adaptés pour toutes les
interventions sur |I'allumage et la ¢arburation
d’unvéhicule de tourisme

Encombrament ; 452 x 270 x 105 mm
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FOURNISSEUR R. T. U.
t9, rue Lavaisier

02200 NANTERRE CEDEX
Tel. (1)47 2971 71
Télécopie{1})472461 19

Mesureur d'angles de papillon

Ré&f, : SCLEX 21532044

SOLEX

83 033

21532044
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FOURMISSELUR NAUGER

Garoacr BP 749

93613 AULNAY-50US-BOIS CEDEX
Tel (1) 48 65 42 30

Telécopie 1 (1) 48 67 55 81

POMPE MANUELLE PRESSION DEPRESSION

Caractéristiques . Pressiande 04 1.5 bar
Déaprocsian e 04 1 Bar

Déscription : Apparaill enmatiara plastique aval
poignsde révclver et levier de fonctionnement,
livre guectuherarcard et siv canules de diamétre
differents.

Fonction : Tester ou régler les campasants fonc-
tionnant en depression ou en pression:

w circuits dépolluds

® capsules d dépression

® suralmmentatian

B Lous les arcessoires d fonctionnement aneu-
matiqus




MELANGE CARBURE
Carburateurs solex Technologie-Réle du carburateur
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Nl doit realiser un mélange Air - Essence

Homagéne Gazeux Correctement gosé

¢'esta dire combustible

-Homaogéne, gazeux : Il faut faire passer l'essance de )'état liquide A "état gazeux. Pour cela, il faut la
pulvériser. Afin de faciliter ce changement d’état an place larrivée d'essence,
dans une zone de dépression, perpendiculaire a I'arnveée d'air.

-Correctement dosé : 1 doit répondre de facon aptimum aux conditians de fonctiannement du moteur
a un instant donne.

CARACTERISTIQUES DE CERTAINS DOSAGES PARTICULIERS

Le melange brile

De rendement De puissance
maXximum maxmum

ne brdle pas ne brule pas

N
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ESSENCE
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5 4.5
PALVRE IDEAL RICHE
Cambustion lente Combustion rapide Combustion
et complate incompléte

D'une faton générale, la valeur du dasage devra varier en fonction du remplissage du moteur {donc de la
position du papillon desgoz) de |la [agon suivante :

richasse 4
1712.5
"q.“‘
‘-\.‘_‘-
-\.\‘-\_
-Q-“.‘
1!'8 O —— s - .._..'..“:-\-_.f"/
. ) . >
1/4 1/2 34 44 ocuverture papillon

Le carburateur devra donc permettre, par ses< divers circurts, d'assurer 1'éyolution souhaitée du dosage
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Un carburataur st constitué par :

- la cuve & niveau constant

- le ctreuit de ralenti

- le cireuit principal

- le dispositif de départ a froid

et selon les besoins du moteur qu'il équipera,
- des systemes pouyr -lareprise
- I'enrichissement de charge
- I"enrichissement de pointe
- la dépallution

Nous vous présentons, ci-apres, le schema d’un carburateur de base, qui posséde ces systémes.

A noter, toutefois, qu'il existe un autre type de systeme de ralenti permettant d'shtenir un mélange plus
homagéne, dond moins polluant.

[CJA

Dans ce carburateur, le papillon de gaz a une position prédéterminée
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Papillan

Buse

iffuseur

Gicleur pancipal

Flotteur

Pointeau

Ajutage d’automalicité

Tube émulseur

Gicleur deralenl

Visde richesse (action suri’essence)

1
12
13
14
15
16

17

18

Circuitde ralenti

Circuit de progression

Pompede reprise

Enrichisseur de painte

Enrichisseur de puissance

Prise de dépression pour |‘enrichisseur da
puissance

Canalisation d'amenée d'essence de ["enri-
chisseur de puissance

Volet de départ
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MISE AU POINT MOTEUR

Méthodes de rechercha d'ung cause d'anomalis

LE MOTEUR NE PART PAS

DIFFICULTES DE DEPART A FROID

DIFFICULTES DE CEPART A CHALD

LE MGTEUR NE TIRE PAS (Mauvaises performances)

CONSONMNATION D'ESSENCE ELEVEL

LE MOTEUR DEMARRE PUIS S'ETOUFFE

RALENTI INSTABLE

TROUS A LA REPRISE, A-COUPS : ENSTABILISE OU EN LEGERE ACCELERATION

MANQUE DE PUISSANCE EN PALIER, A-COUPS EN ACCELERATION MOYENNE

DETONATHON DANS L'ECHAPPEMENT

AUTO-ALLUMAGE

CLIQUETIS

FUMEES NGIRES

CONSOMMATION D'HUILE {Furmées bleuas)

INFLUENCE DES DIFFERENTS PARAMETRES DFE REGLAGE Ol CARBURATELR
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MISE AU POINT MOTEUR

Méthade derecherche d’'une cause d‘anomalie

Les vérifications daivent &tre effectuées dans I"erdre donné pour ¢haque tableau d'anomalies. En effet les
défauts ou rause probable ont été classés dans ‘'ordre de fréquence, en commengant par e cas e plus fré
gquent pour aller vers le casle plus rare,

Dans les pages ci-aprés:

- Rans les anomalies en haut de tableau, rechercher celle constatde.

- Sur la ligne du numéro 1, s'informer du défaut ou de la cause problable puis effectuer le
contrdle nécessaire,

- Si le contrile est negatif, effectuer le réglage ou laréparation puis faire un essai du véhicule.

- 5t le contrdle est positif au si le défaut persiste aprés réglage ou réparation, passer au numero 2

- Sur la ligne du numéro 2, ¢'informer du défaut ou de la cause probable puis effectuer |e
contraie nécessaire,

- Si le contrdle est négatif ...

- Si le contréle est positif ...

- et¢, avec les numéres 3, puisd, puis 5.

EXEMPLE : sort un véhicule présentant des trous a la reprise ;

- Au n® 1 nous trouvans la cause la plus frégquente : réglage de (a richesse du ralenti incorract :
contrdler larichesse du ralenti.

- Si la richesse du ralent) est incorrecte, régler e carburateur aux valeurs prescrites ¢t essayer le
véhicule pourvoir si las trous a la reprise ont disparu.

- Si la richesse du ralenti est carrecta. ou si I'essai du véhicule montre que |es trous A 12 raprise
parsistent, passer au n’ 2.

- Aun® 2, Nnous trouvons qua [ seconde Couse possibile ast le fonctionnamant défectueux de |2
pompe dereprise : vérifier sa pulvérsation, 'orientatian du jet, la valeur de sa caurse ...

- 5i la pompe est hien réglée ou si 'essai du véhicule montre que les trous & | reprise persistent
{ou si le veéhicule n'a pas de pomgpe de reprise) passer au n® 3.

~ E1¢. pour vérifier dans |'ardre :
Le filtre 3 air, I'anglede tame, le pointd’allumage, les caurbes d'allumeur, 1esbougies, V'élal
et les réglages du carburateur, I'angle du papillon des gaz, I"orientation de I'ajutage d'automa-

ticité, les prises d’air, et enfin, le réglage des culbuteurs.
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MISE AU POINT MOTEUR

LE MOTEUR NE PART PAS

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

Vitesse d'entratnement du démarreur
insuffisante.

Vérifier :
démarreur.

batterie, cdblagses, connecteurs,

2 - Bougies défectueuses. Vérifier : régiage, canformité, atat {encrassement
par utilisation ville),
3 - Absence ou insuffisance de haute tension Controlerla H.T,,
aux hougies.
Allumage classique :
Verifier : angle de came, alimentation basse
tension, bebine, rupleur, condensateur, baoitier
d'assistance.
AEI
Vérifier . bobine, capteur, module électronique,
alimentation module
4 - Filtre 3 airencrassé. Vérifier la cartouche et laremplacer, si nécassaire,
5 - Foncticnnement défectueux du volet de Ressorts de rappel cassés, gommés ou usure sur les
départ (a frold - & chaud) pidces du dispositif, duverture positive
insuffisante.
6 - Arrivéie d'essence au carburateur Vérifier : pression-filtres, ¢analisation,tube
tnsutfisante plongeur, réservoir vidae.
7 - Mauvars pointd‘alumage. (calage, erreur Apres vérification de |'angle de came, refaire le
derepere) calage
8 - Humidité, isolement : fils bougies, téte Sécherles éléments et vérifier |"état des isolants et
distributeur, doigt d'allumeuyr. des capucheons de bougies.
9 - Pointeaw - Niveau d’essence incorracts. Vérifier la fonctionnement du poimeau - Régler
le niveau d'essence.
10 - Ordredes fils de bougies incarrect. Rétablir I'ordre d'allumage.
11 - Huile trop dpaissa par temps froid. Mattre de I'huile A viscosité conferme 2 la
température ambiante.
12 - Pression de compression irop faible. Vérifier : soupapes, segmentation.
13 - Gideurs obstrués ou nen conformes. Consulter |es valéur de réglage, controler ou
remplacer les gicieurs
14 - Décalage deladistribution (saut de dent). Vérifier : fonctionnement du tendeur de chaine

ou courroie, el recaler |a distribution.
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MISE AU POINT MOTEUR

DIFFICULTES OE DEPART A FROID

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

Vitesse d'entrainement du démarreur
insuftisante.

Vérifier ; batterie, cablages, connecteurs,
damarraur.

Etincelage a la sortie haute tension trop

faible.

ConudlerlaH.T. :

Allumage classique:
\Vérifier : angle de came, alimentation basse
tension, bobine, ruptevr, condensateur.

AEl :
Verifier : bobine, capteur, module €lecronique,

alimentation mpdule.

Humidité, isolement - fils bougies, téte
distributeur, doiqt d’allumeur

Sécher |es éléments, vérifier I'4tat des 1selants et
des capuchons de bougies.

Bougies détectueuses.

Vérifier : réglage, conformité, état (encrassement
pat utihisation wville),

Arrivée d'essence au carburateur
insuffisante ou nulle.

Vérifier ! réservoir vide, pression, filiras,
canalisation pincée ou obstruée.

Carhurateur détectueux :

Mauvaise mise en actign du volet de
depart.

Quverlure posilive du papillon des gaz
Incarracte.

- Gicleur principal obstrue.

- Niveau d'essence in¢orrecl,

Régler correctement la tirette de starter, avec
starter semi-aulomatique (verifier la fermeture
correcte du vofet de depart).

Régler correctement |'ouverture positive du
papillondesgaz.

Oeboucher le gicteur.

vérifier le fanctionnement du pointeau. Régler le
myveau d'essence

erise d'air addilionnelle,

verifier : ircuits el prises de depression - ajutage
circuit réaspiration - memhbrane capsule - joints

collecteur et carburateur - axe papilion.

Mauvaise qualité d’huile {niveau -
visrasité - dilurion)

Rernplacer I'huile.

Pression de compression trop faible

veénfier : soupapes, seagmentation.
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M{SE AU POINT MOTEUR

DIFFICULTES DE DEPART A CHALD

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

A = Le moteur est noyé

1

Le systéme de départ a froid n'est pas hors
arcuid.

Vérifier le fonclionnement carrect du dispositif
de départ a froid et effectuer {a mise au point qui
simpose.

- Percolation (tempdérature trop elevée du

Verifier le fonctionnement du clapet d’aération

2
carburaleur provogquant un écoulement de cuve au ralent)
d'escance ou de vapweur d’'essenre dans Verifier la présence el confarmité des joints el
¢ . . -
I‘admission). cale isolante.

3 - Niveau d’'essence trop élevé, fuite du Remplacer les pigces défactususes et régler leo
poinleau, flotteur percé niveau d'essence.

4 - Ralentitropriche, Régler le ralenti et % CO.

B- Le motaur n’est pas noyé

Véritier : réglage, canformité, elat {encrassement

Apres verification de I'angle de came, refaire le

Viérifier : angle de ¢came, alimentation, basse

Verifier : babine, capteur, module électronigue,

Verifier : circuits et prises de dépression - sjulage
circuit réaspiration - inembrane capsule - joints

Remplacer les pieces défectueuses et régler le

trop froid

5 - Allumags classique:
Angle de came dérégle. Réglage de I'angie de came, refaire ie calage.
B - Bougies dafectueuses
par uliltsation ville)
7 - Allumage classique:
Mauvais point d’allumage {talage)
caiage.
8 Etincelage ala sortie HT trop faible. CantrolerlaH T
Allumage classique ;
tensian, hobme, rupteur, condensataur.
AEI
alimentationmodule,
9 Prise d’'ait additicnnalla
callecteur et carhurateur - axe papillon
11 - Carburateur défecturux :
- Pointeau ou flotteur coingé, niveau
trop bas. niveau d essence.
- Gv(fEdee ralenti bouché. Nettayer et sauffler le gicleur.
- Ralentiréglé bop bas ou trop pauvre. Régler e ratenti et % CO.
11 - Pression de comprassion trop faibie. Varifier : soupapes, segmentation.
12 - liquide de refraidissement trap ¢haud au

Vérifier au remplacer le thermoslal -
encrassement racdrateur.
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MISE AU POINT MOTEUR

LE MOTEUR NE TIRE PAS {Mauvaises parformances) W

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

1 - Quverture insuffisante du papillon dey
gaz avec accélérateur a fond,

ou deuxieme corps ne s‘ouvre pas sur
carburateurs concerneés.

Régler lacommande d’accélérateur.

Varifier et régler condamnation du deuxiéme
Corps.

" —y g petiemer s ee e [T —

2 - Fanctionnement défectueux du volet de
départ (4 lroid qu a chaud).

Ressorts de rappel casses, gommes au usure sur les
pieces du dispositif.

— L Rt - - ——

3 « Filtre 3 air encrassé.

Véritier la cartouche et la remplacer si nécessaire,

4 - Allumage classique:
Mauvais point d'allumage. Angle de came

Re¢glage de I’'angle de came, refaire |e calage.

déregle.
5 - Bouges defectueuses. Vérifier : réglage, confaormité, état (encrassement
par utitisation ville).
6 - Courbesd’allumeur déréglées Allumage classique :
Vérifier : conformite, réglage.
AEl:
Vérifier : capteus, module dlectronique.
7 - Mélange pauvre (électrodes da hougies
blanches)

7.1, -Prise d'3ir additionnelle.

7.2. -Givtage du carburateur.

7.3. -Debit d'essence insulfisant, filtre
encrasse, pompe d'alimentation
défectueuse,

7.4 -Carburateur défeclueux .
- Niveau d'essence trop bas.

Cicleur d'automatiate trop grand
U aksent

Enrichisseur de putssance ou
econoslat delectueux.

8 - Lamoteur atendance acliqueter

Verifier : joints collecteur a1 carburateur, prises et
circuits de dépressiaon, ajutage circuit
réaspiration, membrane capsule, jeu axe papilion.

Verifier le circuit de réechauffage du pied de
carburateur, le volet de répartition position
RIVER ou thermostatique.

Verifier pression et debit d'essence, remplacer les
pigces détectueuses

Régler le niveau d'evsence & la valeyr prescrite.

Vérifier confarmité du gicleur, Faire un essai avec
un giceur plus peLit

Vérifier conformité et fonctiannement de
I"enrichisseur de puissance

Le carburant utilisé n'est pas conforme.
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MISE AUPQOINT MOTEUR

LE MOTEUR NE TIRE PAS {Mauvalses performancas;

{suita)

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

5 Givrage du carburateur vérifier le circuit de réchauffage du pied de
carburateur. Le volet de répartition position
HIVER.

10 Réglage des culbuteurs défectueux. Effectuer |e réglage.

11 Point dur au cours de (3 rotation du Par &limination, bougies déposées, lacaliser les

moteur. cylindres, les plecas &n cause {bielles - pistons,

etc.)

12 Huile trop épaisse par temps froid. Mettre de |'huile 3 viscosité conforme a la
température ambiante.

13 Ligulde de refroidissement trop chaud ou Vérifier ou remplacer |le thermostat -

trop froid.

encrasseament radiateur.

14

Voiture " pas roulante”.

- -

Vérifier : frottement des freins - roulements de
roues - piéces en contact,

15

Décalage de ladistribution (saut de dent).

Vérifier |e fonctionnement du tendeur de chaine
et recaler.

16

Echappement hauché - chicane désoudée
dans ie silencieux.

Remplacerlespiécas défactueuses.

17

Jsure générale du moteur.

Révision gknérale.

CONSOMMATION DESSENCE ELEVEE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTRCLES - REMEDES

- ——

Filtre a air encrasse.

Vvérifier lacartouche el laremplacer, si nécessaire.

Allumage classique :
Mauvais point d’allumage

Aprés vérification de I'angle do came, refaire 12
calage.

Réglage de |arichesse du ralenti incorrect.

Régler aux valeurs prescrites avec les appareils de
contrdle homaologes.

-

Mauvaise position du volet de répartition
“FTF - HIVER"

Sur dispositif thermostatigue. vérifier le
fonctionnement gde la capsule.
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MISE AU POINT MOTEUR

(suite)

CONSOMMATION D'ESSENCE ELEVEE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

5 Elimination du starter incorrecte. vVerifier le fonctionnement {course du cahle,
élimination tomplete).
6 Rougies dafactueuses Verifier : réglage, conformitlé, état {encrassement
par ulilisation ville).
7 Allumage ¢Jassigue :
Non confarmité de |“allumeur Remplacer 'allumeur
AEl:
Non ¢onformité du module d’allumage Remplacer le module
B Etat etconformité des pneus - pression de Effectuer une consommation avec des preus
gonflage insuffisante. (Orrects.
3 Voiture "pas roulante”, Frottement des freins - roulements de roues -
pieces en contact.
10 Présence de tout accessoire maodifiant le “Essais comparatifs avec at sans acesssoires,
CX du véhicule.
i ttat et réglage du carburaleur incorract.
11.1- Niveau d’'essence trop haut, Vérifier le fonctionnement du peinteau, changer
Hotteur percé. l= flotteur, régler le niveau d'essence.
11.2. - Gicleur d'alimentation trap gros ou Verilier serrage et conformité du gicleur
desserra d“alimentation.
11.3. - Gicleur d’automaticité colmaté ou Nettoyer le gicleur et vérifier sa conformité.
trop petit.
12 Débit de |a pompe 3 assence - pression Relever la pressian de pompe & esence &t régler,
trop élevée verifier crcuit de retour aitréserveir,
13 Réaspiration des gaz de carter obstrude, vérifier 13 conformité du circuit de réaspiration
des gaz de cartar.
14 Mauvatse qualité d'huile (niveau - Remplacer I'huile.
viscosité - dilution).
15 Pressionde (ompression trop faible. Vérifier : saupapes. segmentation.
16 liquide de refroidissement trop chaud ou Veérifier ou remplacer le thermostat -

trop froid

encrassement radisteur
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MISE AU POINT MOTEUR

LE MOTEUR DEMARRE PUIS S'ETOU_FFE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

A A m—

A - Le moteur est noyé

Remplacer la cartouche.

vérifier le fonctionnement et les réglages
d'ouverture du volet apres dapart,

Vérifier le fonctionnement gu pointeau, changer
le flotteur, ragler le niveau d'essence.

Vérifier s'il n'y 3 pas un point chaud sur les
canalisations d'esserxe.

1 - Filtre 3 airencrasse.

2 - Fntrebaillementdu volet de départ.

1 - Niveau d'essence trop haut flotieur percé.

4 - Vapor lock {bulle gazeuse dans yne
canalisation d’essence).

5 - Fenctionnemenl délectueux du volet de

départ {a traid, a chaud).

Ressarts de rappel cassés, gommas Qu usure surles
pieces du dispositif, ouverture positive
insuffisante

B - Le moteur n"est pas noye

[a))
'

Allumage classique :
Mauvais point d’allumage.

Aprés vérification de 1"'angle de came, retfaire le
calage.

7 - Qrdredestilsde haugiesincorrect.

Rétahlir I'ordre d'allumage

S .. . — e em—- g p e | ==t

vérifier ; résistance, gommage, réglage, angle de

Remplacer module ou capteur.

—

Controler I'élul de |la pompe et relever la
pression. Yérifier canalisation tube plongeur dans

verifier - joints collecteur et carburateur, prises et
circuits dépression, ajulage circurts de

réaspiration, membrane capsule, jeu axe papillon.

8 - Allumage classique :

Mauvais élat des contacts du rupteur,

candensataut. cames, jsolemeant.

- AEl:

9 - Deébit de la pompe a essence - pression

Incorrecls.

le reservoir

10 - Prsed'airadditionnelle.
11 - Carburateur :

Volet de départ s'ouvre trop vite ou trop
grand (ressprt trop mou, assistance

d'ouverture mal réglée).

Remplacer le ressort défectueux. régler
I’assistance d’ouverture du volet.
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MISE AU POINT MOTEUR

RALENTI{NSTABLE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

1 - Greuit de ralenti défectueux, gicleur, ou
canalisation du circuit de ralenti
partiellement ohstrué, papillon encrassé.

Dépaoser le ou |as gideurs, |as nettayer souffler les
canglisations, effectuer un réglage correct du
ralenti et 2 CO.

2 - Allumage classique:
Mauvais paint d'allumage, angle de
cames déreglé.

Réglage de I'angle de cames, refaire le calage.

3 - Bougies défectueuses. Verifier : réglage, canformité, élat (encrassement
par utilisation ville).
4 - Allumage <lassique
Courbe d'allumeur déréglée. Vérifier : conformité réglage.
- AEl:
Module ou capteur défectueux. Vérifier : module ou ¢apteur.
5 - Prisad'air additionnelle. Verifier les circuits de prise de dépression, ajutage

circuit de réaspiration, fixation du carburaleur.

b - Angle de papillon des gaz déréglé sur
carburateaur a CO. constant

Régler I'angle du papillon des gaz & |a valeyr
prescrite.

7 - Niveaud'essenceincorrect. Vérifier fonctionnement pointeau et flatteur,
raglerie niveau d’essence
8§ - Membrane d'enrichisseur ou d'assistance Remettre en éiat les circuits et membranes
de volet non étanche. défeciueuses.
% - Corps de carburateur déformé axe de Remplacer les pigces défectueuses.

papillon uss.

10 - Calibreursd'air obstrués ou absents

Remettre ie carburateur en état
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MISE AU POINT MOTEUR

TROU A LA REPRISE, A-COUPS : EN STABILISE OU EN LEGERE ACCELERATION

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

A - Moteur froid

1 . Elimination trop rapide du systéme
départ.
- Réchautfeur électrique ne fonctionne pas

Vérifier posilian et fonctionnement du bilame,
ouverture positive du papillon de gaz.
Vérifier circuit thermo-contact, résistance.

B - Moteur chaud

2 - Réglage de larichesse du ralenti incorrect.

Régler aux valaurs prescrites avec {as appareils de
cantrole homologués.

3 - Filtrea air encrasse.

verifier la cartouche, et la remplacer, si
nécessaire.

4 - Allumage classique:
Mauvais point d'aliumage. Angle de came
gérégle.

- AEl:
Module et capteur défectueux.

Réglage de I'angte da came, refaire e calaqge.

Vérifier : madulg et capteur

Sl e

5 - Allumage classique:
Caurbes d’allumeur déréglées.
- AEl:
Module et capteur défectueux.

Varifier : conformité, réglage.

Vérifier : madule et capteur,

b - Bougies défecturuses.

Vérifier : réglage, canformité, état (encrassement
par utibisation ville).

7 - Angle depapillon déréglé sur carburateur
aCO constant.

Régler I'angle de papiltan & |a valeur prescrite.

8 - Etat et position du filtre & air {été-hiver}
ou capsule thermostalique dérégléee.

Remplacer |a cartouche de filtre & air, régler au
changer la ¢apsule thermostatique.

9 - Fonctionnement pompe de reprise
défectueux.

Vérifier pulvérisation, oriemtation du jet, réglage
de la course.

10 - Prised’air additionnelle.

Vérifier les circuils de prise de dépression, ajutage
¢ircuit de réaspiration, fixation du carburateur.

1l - Orientation de {"ajutage d'automaticita.

Sinonconforme, rempiacerla cuva.

——h — S

12 - Niveau d'essence trop bas dans|a cuve.

Régler e niveau d’essence a |a valeur prescrite.

13 - Onfices de progressions partiellemenl
obstrues, papillons ancrassés.

Utiliser un produit "nettoyant de carburateur”,

14 - Giclaur de ralenti trop petit.

Vérifier conformité du gicleur, faire un essai avec
gicleur un ped plus qros
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MISE AU POINT MOTEUR

[

I_ MANQUE DE PUISSANCE EN PALIER, A-COUPS EN ACCELERATION MOYENNE

—d AP e ————

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

A - Mélange riche (lectrodes des bougies noires)

Filtre a air encrasse.

Remplacer lacartouche filtrante.

Z - Niveaud'essence trop haut. Régler {e niveau d‘essence ala valeur presarite.
3 - Gicleyr d'alimentation desserré ou trop Vérifier sarrage et comformité du gicleur
gros. d‘alimentation.
4 - Gicleur d’automaticité trap petit. Vérifier conformité du gicleur d'automaticité.
> - Pressiond essence trop élevée. Verifler conformite du crcuit.
Remplacer la pampe 3 essence.
6 - Givrage du carburateur. Vérifier le arcuit de réchauffage du pied de
carburateur. Le voiet de répartition pOSilion
HIVER.
B-  Maeélange pauvre {élactrodas des bougiss
blanches)
7 - Niveau d'essence trop bas. Régler e niveau d'essence a la valeur presaite,
8 - Gicleur de marche trop petit. Verifiar conformita du giclaur, faire un esiai avee
un gicleur plys gras.
93 - Qicleur d'automaticité trop grand ou Vérifier conformité du gicleur, faire un essai avec
absent. un gicleur plus petit.
10 - Enrichisseur d'utilisation défectueux. Vérifier fonctionnement, état de la membrane et
circuit géprassion.
11 - Débit d’'essence insuffisant, filtre encrasse, Vérifier pression at débit d'essence, remplacer les
pompe d‘alimentation défectususe. pieces défectueuses,
12 - Prised air additionnelle. Vérifier :© circuit et prises de dépression, gjutage,

circuil réaspiration, membrane capsule, joints
collecteyr et carburateur, axe papitlon.
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MISE AU POINT MOTEUR

BETON}&TION DANS L'ECHAPPEMENT

DEFALUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

. —

1 - Réglage de la richesye du ralenl incarrect.

,a

Regier aux valeurs preserites avec les appargils de
contréle homologueés.

2 - Allumage classique:
Mauvais peintd’allumage.

Aprés vérification de I"angie de came, refaire la
calage.

3 - FErat et reglage du <carburateur Démonter e1remettre te carburateur en état.
défectucux,

4 - Trap faible indice d'octane du carburant Faire un essai avec une nourrice de carburant
utilisé approprié,

S - Prised’air dans I'échappement.

vérifier I'echappement, le collecteur et sonjoint.

AUTO-ALLUMAGE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

COMTROLES - REMEDES

WA ——

1 - Réglage de larichesie du ralenti incorrect.

Régler aux valeurs preserites avec |8¢ appareils de
cantrdle homaloguds.

2 - Trop laible indice d'octane du carburant

Faire un essai avec une nourrice de carhurant

utilise, approprid.
3 - ‘Bougies défectueuses ou non conformes. Vérilier : réglage, conformité, état (encrassement
par utilisation ville).
4 . Liquide de refroidiscement trop chaud ou Varifier ou remplacer |e thermostat -
trop froid. encrassement radiateur.

CLIQUETIS

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

CONTROLES - REMEDES

I - Allumage classique:
Mauvais point d'allumage.

Apres vérification de l'‘angle de came, refaire le
calage.

? - Nonconlormitéde l'allumeur.

Remplacer I"allumeur.

3 - Allumage dassique:
Courbes d’allumeur déréglées.

4 - [rop faible indite d'octane du corburant
uti|isé.

Veérifier ; conlormité, réglage.

Faire un aessat avec une nourri<e de carburant
appropnié,

S - Etatetréglage du carburateur défectueux

Démonter et remettre {e carburaleur en élat.
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MISE AU POQINT MOTEUR

FUMEES NOIRES

DEFAUTS - CAUSES PRORABLES COMTROLES - REMEDES
1T - F_iltre. 3 air en¢rasseé. Vérifierla ;..a.rtouche etla remplacer, si nécessaire.
2 - Réglage de la richesse du ralenti trop Régler aux valeurs prescrites aveg les appareilswd'e—
rrche. controle homaolaguss.
3 - Elimination au_s:tartorincarre<te. Varifier le foncti;nnement {course du cable,

élimination compléte).

[rae—
-

4 - Fonctionnement du volet de départ Commandes, ressorts de rappel cassés, gommés
défactueux (3 froid ou a chaud). Qu wsure surles piéces du dispositif.
5 - Pointeau - niveau d'essence trop éleve. Vérifier le fenctionnement du pointeau - régler le

niveau d'essence,

~ T ek —

6 - Demt de la pompe 2 essence ou prassion Contréler atat de la pompe et relever la
trop élevés. aression.
/ - Etatetréglagedu carburateur incorrects. Ceémonter et remettre le carburateur en &tat.

CONSOMMATION D'HUILE (Fumées bleues)

DEFALTS - CAUSES PROBARLES CONTROLES - REMEDES
1 - Circuit de réaspiration des vapeurs d‘huijle Tuyaux abstrués, coudés, ajutage nan conforme.
défactueux.
2 - Mavuvaise qualité d'huile (niveay - Remplacer I'huile.

viscosite - dilution).

3 - Pressionde compression trop faible. Vérifier : soupapes, segmentalion.
4 - Mauvaise étan<heilé des queues de Vérifier : joint éventuel et ysure.
SOUpPapes.

5 - Usure générale du moteur, Revision générale.
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Influence des différents paramétres de réglage du tarburateur

AVANT-PROPOS

Avant de metire en cause le carburateur et |e systeme d’alimentation du mateur, il est important de s'assurer

" du bon état :

- dumoteur (compressiens, soupapes, réglage des cutbuteunrs),

- de |‘allumage {état des hougies. allumeur, état des contacts, point de calage, fonctionnement avance

centrifuge et dépression),

- dusystama de refroidissament, lonctionnement du thermastat.

Oe méme il est entendu que :

- le départ & froid s'obtient avec le systéme de départ en service (tirette de starter tirée a tond), ou
armament du systéme de départ a froid semi-automatique (accélérer a fond puis relacher [a pédalel,

- le départ 3 chaud s'obtient avec |le systeme de départ hors service {accélérateur au repos ou pédale
légérement enfoncée, mais sans donner de caups d'accélérateur),

- Le ralenti moteur fraid s'obtient avec le systéme de départ en position intermediaire cu, apres un bref
coup d'accélérateur sur systéme de départ semi-aulomatique,

- leralenti moteur chaud ¢ obtient . systéme de départ hors service, accélérateur au repos

SYSTEME DE DEPART A FROID

- Vaolet incomplatement ferma.

- Quverture positive trop importanta.

- Quverture paositive insuffisante.

- Entrebaillement volet, aprés départ insuf-
fisant.

- Entrekaillement volet aprés départ trop
auvert.

Damarrage par Lemps [roid diffiale ou impos-
sible.

Régime moteur importanl 4 froid.

Régime moteur Insufflsant, tendance a caler a
froid.

Le moteur a tendance a se noyer, fumée noire ;
mateur galope.

Le moteur cale A froid, trou A lareprise 3 froid.

NIVEAU D’ESSENCE

- Flotleur percé ou coincé ouvert ou pointeau
non étanche.

- Niveau d'essence Lrop haut.

- Niveau d’essence trop bas.

Fumée noire, impaossibilité de réglage du ralent:,
giclage principal débite au ralenti.

Amorcage du circuit principal trop rapide, CO
important supérieura 1 % a régime intermeédiaire
{1000 a 20040 tr/min. 4 vide).

Amorcage du circuit principal pas assez rapide,
trou a la reprise, tonctionnement irrégulier g
régime intermédiaire de 1000 a Z 000 tvmin. a
vide CQ inférieur3 4.5 %.
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Influence des différents paramétres de réglage du carburateur
ANGLE DE PAPILLON SUR CARBURATEUR A CO CONSTANT

Papillon trop ferrné. DIfficul1é de réglage du ralenti (trop bas) défaut
de carburation en progression,

Pagillan trop cuvert, Difficulté de réglage du ralenti (trop élevé)
defaut de carburation en progression.

POMPE DE REPRISE

Course el débit trop importants. Fumeée noire a4 la reprise, consammation impot-
lante surtout en ville.

Course et déhit insuffisants. Trou a la reprise, tendance a caler 8 I"accélération.
GICLEURDE RALENTI
Gicleur trap grand, desserté ou agrandi. Augmente la consommation surtout en ville. CO

supgrieur a | M en régime intermédiaire,

Gicleur trop petit ou an¢rassé ou partiellement Instabilité de régime, a-coups, CO treés faible en
obstrué. régime intermediaire (1000 - 2 000 tr/min. A vide).

GICTLEUR PRINCIPAL

Gicleur trop grand, desserré ou agrandi. Consommation élevée, échappement noir.
Gicleyr trop petil ou encrassé ou partiellement Manque de puissance, échappement hianc,
obstrué. irrégularté de marche, a-coups en stabilisé.

AILTAGE D'AUTOMATICITE

Ajutage trop grand desserré ou agrandi. Apauvrissemant du mélange sur le cirzuit
principal.

Ajutage trop petit ou en<rassé ou partielle- Enrichissement du mélange sur |e circuit principal.

ment abstrué.

ENRICHISSEUR DE PUISSANCE COMMANDE PNEUMATIQUEMENT

Enrichisseur ne débite pas. Mangue de puissance, défaut de carburation a
pleine charge.

Enrichisseur débite tout l¢ temps. Fumee noire en charges partielles consommation
élevée.

Membrane percée. Prise d'air additionneile, débit d'essence par le

Orcuildedégression.
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Les carburateurs SOLEX, sont munis d’une plaque d‘identification fixée par une vis de fixation du couvercle

dy carburateur ou par une pastille adhésive collée sur le corps du carburateur.

EXEMPLE

SOLEX

32

Diameétre du corps

SEIA

Type de carburateur

Numéro de réglage et d'affectation
mateur etvéhicule

795
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DESCRIPTIQON

Le carburateur SOLEX 32 BIS est un carburateur
vertical inversé, a volet de départ commandeé
manuellament.

I comporte |es principaux dispositifs suivants;

systéme de giclage principal,

- crcuit de ralenti a richesse constante, ou a CO
liri té,

- réchauffage a eau chaude de pied du carbe-
rateur,

- pompe de raprise commandée par leviers,

- dispositif d enrichissernent a pleine charge tous
regimes.

B5 834

K Buse

Cg Gicleurprincipal

g Gicleurde ralenti

a Gicleurd'avtomaticité
S  Tubed'émulsian

ul Calibreurd'air

P Pointeau

gco Gicleurauxiliaire
Calibreur d'air
Caiibreur d'éconostat

MNMatteur
Visde volume du ralenti
Vic de richecce iy ralanti

» > T T E0E

Membrane de pompe de reprise
Injecteur de pompe de reprise




32 BIS

MELANGE CARBURE

Carburateurs solex Description-Fonctionnement

12

DISPOSITIF DE GICLAGE PRINCIPAL

En marche normale, I"alimentalion du moteur par
la diffuseur {C) est assurée, en a¢sence par le
gicleur principal (Gg) vissé au fond de la tuve, et
en air par |la buse (k).

L'automaticité du dnsage air-essence est réalisée
par 'ajutage d'automaticité {a) vissé dans le
porte-tube d'émulsion, emmanché A force dans le
purtsde giciage.

CIRCUIT DE RALENTI

a) Ralenti & €O constant

Le carburateur comporte un systéme de ralenti 3
richesse constante & deux circuits.

Le réglage du régime s‘effectue sans toucher a la
vis butée de fermeture du papillon des gaz.
L'angle de papillon esL réglé au montage du
carburateur et ne doit pas Btre modifié ultérieyu-
rement sans risque de perturber de fagon
importante le fonctionnement 3 13 reprise et au
ralenti.

Le systéme de ralenti ast constitué par deux
aguils :

- le premier, dénommeé ralenti principal, améne
a l'orifice controlé par la vis (B) un mélange
d‘essence calibre par le gicleur de ralenti () et
d‘air prélevé, d'vune part dans |a buse J sa
partie |a plus élrangiée, d'autre part dans le
dessus de cuve en passantparle calibreur {ul).

- lesecond, ralenti 3 richesse constante, amene
I'orifice contrdlé par la vis (A} de l'air prélevé
au nivaau de la huse avquel vient s’'ajouter en
amont de cette vis un mélange d'essence
cantrélé par le gicleur {gco) et d'air contrdlé
parle calibreur {u2).

En agissant sur la vis [A) on peut ajuster le régime
de ralenti du moteur sans maodifier la richesse de

fagon importante.

b) Circuit a CO limita {un seul circuit)

Le circuit de ralenti ne comporte qu'un gi<eur de
ralenti (g) et ne comporte pas de vis de velume
(A). Le réglage du reglme de ralenti ¢’ effectue par
lavis de butée de papillon des gae, la richasse du
melange est loujours assurée par laws (B).

PROGRESSION

Le mélange d'appaint néctessaire au fonction-
nement <orrect du moteur, entre le ralenti et
{"amor¢age du giclage prindpal est fourni par un
"hy-pass” a fente alimenteé comme le ralenti.

La fente est placée face a la tranche haule du
papillon des gaz.

POMPE DE REPRISE

La pompe de reprise est a commande mécanigue
pPar <ame.

En positian de ralenti, papillon des gaz fermé, la
membrane (M) repoussée par un ressort, permet
fe remplissage de |a capacité de la pompe,
I'essence passeant par un dlaget a bille {1).

La membrane actionnée par une came fixée sur
I"axe du papillon des gaz, ¢chasse I'essence vers un
injecteur (i) achague accelération.

DISPOSITIF D'ENRICHISSEMENT (éconostat)

Le clapet (2} )ié & une membrane se déplace sous
I"action conjugée du ressort (3} et da |a mem-
brane Celle-ci est soumise a la dépression
régnant dans la tubulure d'admission & laquelle
eile est liée par le canal (3).

Dans des conditions de charges et de régime, le
ressort (2) devient prapondarant et auvre |e
clapet.

L'essence provenant de la cuve 3 niveau constant,
rejoint le circuit principal par un canal calibré
(Ce).
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DISPOSITIF DE DEPART A FROID

L'enrichissement est obtenu par la fermeture du
volet excentré commandé par l'intermédiaire de
la came (b) et du levier (7). Un levier (8) provoque
en méme temps |'entrebaillement du papillon des
gaz.

Le ralenti accéléré résultant de I'entrebaillerment
du papitlon permet un échauffement rapide du
moteur ainsi qu'une vtllisation immeédiate du
véhicule,

a6 00
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VOLET DE DEPART A CONTROLE PNEUMATIQUE

Depuis fin 1983 les carburateurs 32 BIS repere 797
et 829 sont equipés d'un systeme de départ a
troid dit ""A VOLET ECO." qui permet des
positions de volet variables avec la charge du
moleur pendant |a phase réchautfage

La prise de dépression (1) du boitier d'assistance a
I"ouverture du Volét Aprés Départ (O.V.A.D.)
débauche dans {e corps du carburateur par deux
orifices calibrés, situés respectivement en amont
(2) et en aval (3) du papillon des gaz quand il est
dUu repos.

Suivant 1a position du papillon des gaz, la prise de
dépression amont se comparte donc comme une
fuite calibrée vis & vis de la dépression aval ou
¢contribue avec elle & [a transmission de la
dépression tuhulure au baitier.

a) Enposition d'Ouverture Positive (OP), la prise
de depression amont est masquée. A |a mise
an route du moteur, le boaitier d'assistance ne
regoil donc qu'une part de la dépressian
tubuiure. |l entrouvre progressivement e
volet dans |la limite sutorisée par la butée
mécanique assuréde par {a carme de ¢om-
mande.

b) Apres une faible retation {enviren 259 de la
came de commande |e volet échappe a la
butée meécanique. Son ouverture n'est alors
plus lige qu'aux vuriations d'équilibre dans le
boTtier d'assistance entre la part de
dépression tubulure qui y parvient et |a
poussee du ressart de rappel de ia membrane.
En accéleration lente, 'ouverlure du vaolet
augmentera des que le papillen démasquera
le prise de dépression amont,

En pieine charge, la chute de dépression dans |a
tubulure tendra d’abord 3 laisser le volet se
refermer {dans la limite autorisée par le profil de
la came de ¢cormmande) jusqu’a ¢e que |"augmen-
taton du débit dans I'entrée d'air provoque 353
réouverture.
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CESCRIPTION

Le carburateur SOLEX 32 DIS est un carburateur
vertical inversé a volet de deéparl commandé
manuellement.

ll<comporte les principaux dispositifs suivants :

systeme de gilage pancipal
- circunide ralenli

- Réchavffage 3 eau ¢haude du pied du carbu-
rateur

- Pampe dereprise commandée par leviers

/ {ﬂlll' It
W
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/ :

- Enrichisseur de pointe (éconostat) )
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i. Papillondesgaz
2. Voletde départ
3. Automaticité
4. Gicleur de ralent
5. Pointeau
6. Flotteur
7. Pompe de reprise
8. Gicleur principal
9 Tubeémulseur
10. WVis de richesse du ralenti
11. Enrnichisseur de poinle {éconostat}
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DISPOSITIF DE GICLAGE PRINCIPAL

En marche normale, I"alimentation du maoteur par
le diffuseur (C) est assuree, en essence par le
gicleur pancipal (8) vissé au fand de |a cuve, gt en
air par la buse (K).

L'automaliciié du dosage air-essence est réalisse
par I'ajutage d‘automaticité (3) vissé dans le
parte-tube d'émulsion, emmanché a force dans le
puits de giclage.

CIRCUIT DE RALENTI

Le gicleur de ralenti (4} esL alimenté .

- en essence par le canal venant du puits de
dosage,

- enairpar le calibrage (U).

L'emulsion créée par le gicleur (4) est dirtgée par
un canal versta vis de richesse (10) et se mélange a
)'air aspiré par |le moteur dans le conduit
d'admission.

PROGRESSION

Le mélange ¢'appoint nécessaire au fonction-
hement <orrect du moteur, entre ie ralenti et
I’amorcage du giclage principal. est fourni par un
“by-pass” a fente alimenté comme le ralenti.

La fente est placae lae 3 la tranche haute du
paptllen des gaz.

POMPE DE REPRISE

La pompe de reprise est 3 commande mecanigue
par came,

En position de ralenti, papillon des gaz fermé, la
memhrane (M) repoussée par un ressart, permet
le remplissage de la capacité de la pompe,
I'essence passant parun clapet A bille (12).

La membrane actionnéa par une ame figée sur
I"axe du papillon des gaz, chasse 1'essence vers un
injecteur (i) achaque acceléralion.

ENRICHISSEUR DE PQINTE (ECONQSTAT)

La gicleur (11) plongeant dans la cuve et déhitant
dans |'entrée d'air par un tube situe au-dessus du
volet de depart (2), assure la richesse convenable
du mélange pour |‘utilisalion aux vitesses élevées
du véhicule, ! se met progressivement en débit
larsque |a dépression augmente en amont du
popillon des gaz.

Lors d'une baisse de régime du moteur, papilion
toujours auvert (en (Gle par exemple), la dépres-
sion diminue et le déhit du gicleur auxiliaire
décroit progressivernent jusqu’a s'annuler.

DISPOSITIF DE DEPART A FROID

L'enrichissement est abtenu par la fermeture du
volet excentré cammandé par lintermadiaire
d'une cama of d'un levier. Un levier provoque en
méme temps |"entrebaillement du papillon des
faz.

Le raienti accélére résullant de ("entrebaillement
du papillon permet un échauffement rapide du
mateur, ainsi qu‘une utilisation immeédiate du
véhicule,

VOLET DE OEPART A CONTROLE PNELUMATIQUE

Depuis fin 1983, le ¢arburateur 32 DIS repére BO6
est équipé d'un systéme de départ a froid dit "A
VOLET ECQ." dont |le fonctionnement est
identiqque A celui décrit pour les carburateurs 32
BIS 797 ¢t 829 (vair page 12-24).




32 DIS

SURALIMENTE

Carburateurs solex

MELANGE CARBURE
Description-Fonctionnement

12

DISPOSITF DE GICLAGE PRINCIPAL

En marche normale, e moteur est alimente en
essence par le gi¢leur {Gg) et en air par la buse (K).

L'automaticité du dosage air-essence est réalisée
au moyen d'une entrée d'air calibrée par
I'ajutage (a) Le tube d'émulsion (s) pralongé par
le tube de gicdlage dont il fait partie intégrante st
emmancha 3 farce dans son logemant donc
inamovible.

DESCRIPTION

Le carburateur SQLEX 32 DIS suralimenté est un
carburateur simple corps, placé en aval du wirho.
Teus ses circuits sont soumis a la pression de
suralimentation.

La cuve A nivedu constant n¢e comporte pas
d’aération vers |'extérieur, toutes les parties
internes sant saumises A la prossion de surali-
mentatien, ce qui nécessite une étanchéite

partfaite du cachurateur

Les etanchéités sant renforcées sur les points
suivanlts :

couvercle el cuve en magneésium,

- joint de dessus de cuve en caoutchoud enlaiic
(&épaisseur 0,6 mmy},

- portées d'axe de papillon montées avec bagues
aiévres,

- gicteur de ralenti comportant un bouchon avec
joint d'etancheile,
- vis de richesse monlée dans un puits {pour

inviclabilite) et munie d'un joint tortque,

- mambranas de pompe dae raprise et d'enrichis-
seur renforgées,

plan de joint entre couvercle et cuve augmenté
par rapport au carburateur 501 FX DIS atmos-
pherigue.
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QRCUIT DE RALENTI

Le gicleur deralenti (1} est alimenté ;

- en essence, par le canal (2} qui la préléeve dans
le puits d'émulsion situé en aval du gicleur
principal,

- enair, parle calibrage {3).

L'émulsicn, créée par le gicleur {1}, est dirigée par
le canal {4) vers la vis de richesse (5} et se mélange
2 I'air aspiré par le maoteur, dans le conduit
d'admission.

- ———— —— e ——— — - ——— - —— - —

| €4

“

o
.

.
L.
- )
S
1 b
<
et
|

WA TEAHEEPS AL TINEETF
S

SRS
AR
[

\Y

(,
7.
:
3
(]
iy
-
\\ Y del
gﬁ

v,
r7H

“B

PV A,

7
i’

s

7
7 »?
S

Cod

v
) |

N 7 %) 1% [ 4 RN

%

.!
”
>

&

i

CIRCUIT DE PROGRESSION

Il est réalisé par un orifice 3 fente verticale {6}
piquesurle canal{4)du circuit de ralenti.

Des que |e papillon s'entrouvre |"arifice (6) soumis
A la dépression débite.

POMPE DE REPRISE

La pompe de raprise a commande mécanigue
comporte un carps venuy de fonderie avec la cuve
d¢ carburateur.

En position de ralenti, papillon des gaz fermé, la
membrane (M), repoussée vers |l'extérieur sous
lI'effet d’un ressort permet le remplissage de ia
capacité de |a pompe.

La membrane (M) est en liaison avec |a coms
mande du papillon des gaz par un systéme avec
leviers et tringle reliés a |'axe du papillan.
Lersqu'on ouvre te papillon dés gaz, l¢ mouve-
ment de I'axe provoque un déplacement instan-
tané de la membrane (M} qui chasse |'essence
canlenue dans la capacité a travers le clapet a
bille et I'injecteur calibré débouchant & I'entrée
de la buse. Le calihrage de l'injecteur reégle la
vitesse de l'injaction.

NOTA : De fagon a équilibrer les pressiors sur la
mambrane, |la prassion d'ai¢ de suralimeéntation
est appliquée, sur la membrane (GLé |evier de
commande, par le canal ().
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RISPOSITIF D’ENRICHISSEMENT DE PLEINE CHARGE

Il esl compose d'un gicdeur (EY commande par un
dapet a bille (7) et une membrane {8) soumise a la
dépression du collecteur d'admission.

Au ralenti et dans les fonctionnements 3 charge
partielle, la dépression du collecteur agit sur la
membrane, le ¢clapet & billeest fermé.

A pleine charge et lors de reprises dans le
collecteur d’admission, la pression €t le ressort
agissent sur la membrane, |2 ¢lapet a bille (7)
souyre elablissanl fe circuit d'enrichissement,
calibré par le gicleur (E).
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- ler tamps : {(faible suralimentation)

La pression d'essence repousse la membrane, le
clapet bille s‘ouvre, I'essence passe au travers des
calihrages (F2) et (E1) (le calibrage (E2) étant plus
faible, le debit d'essence est déterminé par celur-
ci).
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ENRICHISSEMENT DE SURALIMENTATION

3 types possibles :
A deux étages

Cet ensemble &5t composé d'un gicleyr (E1}, d'un
piston calibra (E2) maintenu sur son sigge par un
ressort 12, d'un clapet bille (9), d'une membrane
(10) et d'un resort {11) qui maintienl ¢ clapet
fermsé,

La membrane est soumise, d'une part 3 la
pression d'essence, d'aulie part a la pression
atmosphérique.

La pression de suralimentation agit sur la cuve a
niveau constant faisant varier la pression
d'essence.

- 2ame temps : (farte surahmentation)

La pression d'essence repousse la membrane qui
lire le pisten, I'essence passe par la périphérie du
piston et c'est [@ cahbieur {(E1} qui détermine la

quantité d'essence complémentaire envoyée au

puits de dasage
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A trois etages

Cet ensemhle comporte trois étages de surali-
mentation.

- ler temps (faible suralimentation)

La pression d'essence déplace |legerement la
membrane , le clapet bille 5'ouvre et I'essence a5t
dingée vers |le puits de dosage par |e catibrage

(E1}.

- 2eme temps (moyenne suralimentation)

La pression d'essence s'exerganl sur fa membrane
I"ensemble clapet {4}, I'essence est dirigee vears |e
puits de dosage par le calibrage (E2).

- 3eme temps (forte suralimentation)

La prescion d’ecsence ouvre |a clapet (5), l"escenca
passe par le arcuit complémentaire vers le puits
de dosage parle calibrage (E3)

- 2éme temps : suralimentation moyenne a maxi.
La pression d’essence repousse la membrane (B}
qui en se déplagant ouvre l‘enrichisseur a aiguille
(E2). Le déblt est croissant jusqu’av déplacernent
total de |la membrane. Le deébil d'essence esl
limité parla vis (C) réglée en usine.

E3 5
- g 4

el
L !

846848

A aiguille

L’enrichisseur de suralimentation est composé de
denx ensemhbles de suralimentation en essence.

ler temps | suralimentation mayenne supé-
rieure J 320 mbar. La pression d'essence repaussa
la memhbrane (A), le clapetr 3 hilie s‘ouvre,
I'essence passe au travers du calibrage (E1) et est
envoyée au puits de dosage.

PA : La mise A pressian atmosphérigque se fait par
deux tuyaux dirigés vers le bas pour éviter les
projections d’'essence sur les parties chaudes du
moteur encas de fuite d'une membrane.
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DISPOSITIF DE DEPART A FROID

Lors des déparls a froid, tirette de commanda du
volet tirée A fand {position dite grand fraid), un
ressorl laré {R), exerce son action sur un |evier,
monté en bout d'axe du velet et maintient ce

dernjer ferme.

Le papitlon des gaz (V) sollicité par I'intermédiaire
du levier & came (L} du dispositif agissant sur le
galet du levier d"ouverture positive, s¢ trouve lui-
méme entrebaille d'une quantité fixée, ce qui
permet le départ du moteur aux basses
tempeératures.

Deas le lantemenl du moteur, la dépression
pravoque une légére aquverture du volet,
equilibré par le ressort laré, ce qui assure une
alimentation correcte du moteur.
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BDESCRIPTION

te carburateur SOLEX 32 EITA - 35 EITA est un
carburateur simple corps avec dispositif de départ
a froid semi-automatique, qui doit étre arme par
lapédale d’accélérateur

Il comporte les principaux dispositifs suivants -
- systéme de giclage principal,
- circuitde ralenti drichesse constante,

- rechauffage & eau chaude de pied de carbu-
raleur,

- pompe dereprise commandée par came,

- dispositif d’enrichissement 3 pleine charge tous
regimes,

- drspositif de départ 3 froid semi-aulomatique
commandé par un ressort thermostatique ré-
chauffe par I'eau chaude du circuit de refroidiss
sement,

Paur faire chuter plus rapidement ie régime
moteur, il faut denner un coup d'accélérateur,
pour diminuer |'action du dispositif de départ A
froid.
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Capsule d’entrebaillement paeumatique
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DISPOSITIF OE GICLAGE PRINCIPAL

Fnmarche normale, I'alimentation du mateur par -

ie diffusaur {C) est assurée, en essence par le
gi<leur principal {Gg) vissé au fond de la cuve, et
enair par la buse (K},

L'automaticité du dosage air-essence ast réalisée
par |'ajutage d'automaticité (a) vissé dans le
parte-tube d’émulsion, emmanché & force dans le
puits de giclage.

Un canal calibré {9) permet le dégazage du puits
du systéme de giclage princigal.

Le tube emulseur emmanché & force dans le puits
a ung orientation bien definie : une fente permet
de contréler cette orientation.

CIRCUIT DE RALEMTI

Le curburaleur comporle un systeme de ralenti a
richesse constante a deux circuits.

Le réglage du régime s'etfectus sars toucher A la
vis bulée de lermelure du papillon des gaz.
L'angle de papillan e<t réglé au mantage du
carburateur €t ne doit pas étre modifié ultérieu-
rement sans risque de perturber de fagon
importiante le fonctionnement & la reprise et au
ralenti.

Le systeme de ralenti est constitué par deux

circuids

- le premier, dénommeée ralenti principal, amene
a l'orifice controlé par la vis (B) un mélange
dessence calibré par Je gicleur de ralenti (g) et
d'air prélevé, d'une part dans la buse a sa
partie la plus étranglée, d'autre part dans la
dessus de cuve en passant par le calibreur (u}.

- le second, ralenti a nchesse constanle, amene 4
I'orifice contrélé par la vis (A) de 1'air prélevé
au niveau de |la buse auguel vient s'ajouter en
amont de cette vis un mélange d'essence
controlé par le gicdeur {gCO} et d'air contréle
par le catibreur{ul).

En agissant sur la vis (A) on peut gjuster le régime
de ralenti du moteur sans modifier |la richesse de

lagon imporlante,
PROGRESSION

Le melange d'appoint nécessaire au fonction-
nement correct du moteur, entre e ralent: et
I'amorgage du giclage principal, &st fourni par un
"by-pass” a fente alimenté comme |e ralentl,

La fente est placée face o la tranche haute du
papillon des gaz

POMPE DE REPR{ISE

La pompe de reprise est & commande mécamaque
par ame,

En position de ralenti, papillon des gaz temé, |a
membrane {M1) repoussée par un ressort, permet
le remplissage de la capacité de [a pampe,
|‘essence passant par un clapet a bille (14).

La membrane actionnéa par une came fixée sur
{'axe du papillon des gaz, chasse I'essence vers un
injecteur (N) & chaque accé{ération

Un clapet de degazage (19) situé dans 1a cuve est
realié 2 |3 pomps de reprise par un canal.
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DISPOSITIF D'ENRICHISSEMENT DE PUISSANCE

Le clapet (22) lie a une membrane se déplace sous
I‘action conjuguée du ressort {21) et de la
membrane, Celle-ci est scumise a |a depression
regnant dans la tubulure d’admissien 3 laquefle
eile estliée parle canal (24).

Dans des conditians de charges et de régime, le
ressort (21) devient préporndérant et ouvre le
clapet.

L'essence provenant de la cuve a niveau <onstant
rejoint le arcuit printipal par un canal calibré
muni d'un gicleur {23},
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ENRICHISSEUR REPOINTE (ECONOSTAT)

Pour réaliser cette correction, |@ carburateur peut
étre pourvy d'un dispsoilifl denomme#
"Ecanostat” essentiellement <anstitué par un
tube injecteur {E) qui débouche au druit de {‘axe
du volet de départ et qui s'alimente en esserxe
par un tubg plongeur (T} solidaire du dessus de
cuve etqui descend dans celle-c

ft s'amorce sous |'effet de la dépression créée par
la débit d’air,

g1 3102
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DISPOSITIF OE DEPART A FROSD Il est comstitud par un volet, situé dans |'entrée
d'air principale du carburateur, commandé
, e automatiquement par un systéeme a bilame
Il est du type semi-automatique, ce qui signifie thermostatique, réchautfé par |'eau de refroidis-
que pour le metire en action, il est nécessaire de samant du moteur

pausser & fond l'accélérateur et de laisser revenir

lentement en position ralenti.

ymu-——-
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B! Bitame 36 Papillondes gar
22  Visde réglage de I'angle de papilion 37 Vis de réglage d'ouveriure positive
30 Levier de transmission du mouvement du 38 Membrane d‘ouverture pneumatique
bilame 39 Tigede commande d’'ouverture pnéumatique
32 Ressort 40 Vis de réglage de |'ouverture pneumatique
33 Levier solidaire du volet de départ 41 Levier de renvoi sur came d'ouverture posiuve
34 Doublecame 42 Encocha da varrouillage sur double came
35 Ressortd’accrochage de ladouble came 46 Ressort de roppel d'ouverture pneumatique
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Principe de fonctionnement

Moleur froid

La bilame (BI) tend a mettra le volet de départ en
position fermee.

L'extremnité du levier (41) est dans I'encoche {42)
de |a double came {34) et la bilame (RB1} ne peut
pas fermer le volet de départ. Pour déverrouiller,
il taut appuyer & fond sur I'accélérateur afin de
degager le levierde I'encoche.

Agres daverrouillage. la bilame déplace un levier
(30) qui traremet ce mouvernent par I'intermeé-
diatre d'un ressort {32} et d'un levier (33) fixé sur
I'axe du woletdedépart.

13 double came {34}, |'une pour l'cuverture
pesitive, Iaulre pour I'ouverture prneumatique du
volet aprés le départ, tourne librement sur I'axe
du volet. Elle esi rappelée par un ressort {35} sur
le levser (30} acerache 3 la bilame.

Quand la bilame ferme le volel de départ, la
double came par son accrochage au levier (30) par
ressort, prend une pasition variable suivant la
température et par l'inlermediaire de levier et
bieilette, cammande I'ouverture positive du
papillon des gaz (36).

Sila température est inférieure a 0’ C, I'effort de
la bilame comprime |e ressart {32), ¢e qui amene
la came (34) sur une posilion d'ouverture du
papillon des gaz plus importante.

Une vis de réglage (37) permet d'effectuer la
réglage.

Lars de la mise en routq, la bilame s'cpposant a
I"ouverture du volet de départ permet d'obtenir
un mélange riche, d'od un prompt départ du
moteur,

Dé&s que le moteur tourne, la dépression agit sur
la membrane (38) de |a capsule pneumalique
d'ouverture apres départ. La tige (39) lide a la
membrane agit sur e levier ¢t imprime un
mouvement de rotation au volet de départ
(entraballlament preumatiqua), malgré Maclion
dela bilame qui tend a le maintenir ferme et dans
lalimite permise par la came,

Une vis de réglage (30} s'appuie sur la come et
lirmite la course de la tige.

Particularités

Sur certainy equipements de carburateurs,
I"entrabaillement pneumutiquse s'effectue en
deux temps, par l'adjonction d'un systéme
composéde !

- unressort (43)
- une ¢coupelie (44)
- une butée fixe (47)

placéssurla tige (39).

a) au départ du mateur, la dépression appliquée
sur la membrane (38) est faible, le russart {46)
n‘oppose gqu'une faihle résistance et |la
memhrane se déplace, entrainant la tige {39)
jusqu’au contact de la coupelie (44) avec la
butée fixe {45}.

Le volet de départ s‘ouvre rapidement.

b) aprés lancement du moteur, e régime
augmente aingi que la dépretsion agissant sur
la membrane el comprime le ressart (43)
jusqu’au contact de la vis (40) sur la double
tame (34), (e qui donne |'cuverture
pneumanque du voletde départ maximum,
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- Motaur chaud

La hilame (B1) contraint le volet de départ &
s'ouvrir, entrainant |a rotation de {2 double came
(24} da sorte que I'ouverture positive du papilan
des gaz diminue, jusqu’a ce qu'il soit en position
de ralenti normal et que l‘extrémilé du levier (41)
penétre dans I'encoche {(42) de la double came

- Dénoyage

En cas de noyage du mateur, un loeviar lié a
Mouverture du papillon des gaz et un levier lié 4
I'cuverture du volet de départ, entrent en cantact
en fin de course de l"accelérateur.

En appuyant & fond sur l'accélérateur, ils ouvrent
le velet de départ, malgré I'effort de la bilame

pour le maintenir fermé.
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DESCRIPTION

Le carburateur SOLEX SEIA est un carburateur a
simple corps.

Il comporte les principaux dispositifs suivants ;

systéme de giclage principal,
- circutt de ralenti arichesse constante,

- réchauffage 3 eau chaude de piad du carbu-
rateur,

- pompede repnse commandée par came,

- dispositif d'enrichissement a pléine charge tous
regimes,

- dispositif de départ 5 [roid commandé manuel-
lement,

- Etouftfair de ralenti (sur 35 SElA}.
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Papiliondesgaz

Volelidedépart

Automaticité

Gicleur de ralenti

Raoinleau

Flotteur

Pompe de reprise

Gicleur principal

Tube émulseur

Vis de richesse du ralenti

Vis de volume du ralent:

Injecteur de pompe

Calibreur de dégazage

Buse d'air

Membrane d'enrichisseur

Calibreur d'air de ralenti

Clapet de pompe de reprise
Camedw pompe de reprise
Dispositil d'enrichissement

Clapel de dégazage de la pompe de reprise
Diffuseur

Piquage pour réchauffage par eau chaude
du pred de carburateur

Vis de reqlage dei'angle de papillon
Membrane de pornpe

Calibreur d'air de CO constant
Calibreur d'essence de CO constant
Calibreur d’enrichisseur
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DISPOSITIF DE GICLAGE PRINCIPAL

£m marche normale, I'alimentation du moteur par
le diffuseur (O esl assurée, en essence, par le
gicleur principal (Gg} vissé au fond de la cuve, et
en air, par la buse (K).

L'avtomaticité du dosage dir-essence est réalisée
par I'ajutage d'automaticité (a) vissé dans le
porte-tube d’émulsion, emmanché & force dansle
puits de giclage

Un canal calihra {4) permet le dégazage du puits
du systeme de giclage principal

Le tube émuiseur emmanché a farce dans le puits
a une crientation bien définia : une lente permet

de contréler cette orientation

211413

CIRCUITDE RALENTI

Le carburateur compartie un systéme de ralenti 2
richasse constonte & daux circuits.

Le réglage du régime ¢'effectue sans toucher 3 la
vis butte de fermeturedu papllon des gac

L"angle de papilion esl réglé au montage du
tarburateur ot ne doil pas atre maodifia ultérieu-
remenl sans risque de perturber de fagon
importante e fonctionnement A |a reprise et au
ralenti.

Le systéme de ralenti est ¢onstitué par deux
Ircuins:

- le premier, dénomme “ralenti principal”,
amene § l'¢rifice contrdlé pac la vis {B) un
malange d'essanca calibré par le gicleur de
ralenti (g) et d’air prélevé, d'une part dans la
huse a sa partie la plus étranglée, d’autre part,
dans le dessus de cuve en passant par le
calibreur{u).

- e second, “"ralenti a richesse constanwe”,
améne al'orifice contrélé pare la vis (A) da {"air
prélevé au niveau de la buse, auquel vient
sajouter en amont ge cette vis, un meiange
d'essencae, conlrdlad par le gicleur (gCQ) et d’air
controtd parle calibreur {ul).

£n agissant sur la vis (A), on peut ajuster le regime
de ralenti du moteur, sans modifier la richesse de
fagon importante.

PROGRESSION

Le mé&lange d‘appoint necessaire au fonction-
nemenl correct du moteur. entre le ralenti ey
I'amarcage du giclage principal, est fourni par un
“by-pass”, 4 fente alimenté comme l2 rafenti.

La fente est placée face 3 1a tranche haute du
papillon des gaz.
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POMPE DE REPRISE

La pompe de reprise est 3 commande macaniyue
par came.

En pasition de ralentr, papillon des gaz fermé, |g
membrane (M1) repoussée par un ressort, permet
le remplissage de la capacité de la pompe,
I"essence passant par un ¢dapet a bille (14).

La membrans acitonnéa par une came fixde sur

["axe du papillon des gaz, chasse 'essence vers un
injecteur (N) a chague accélération.

Un clapet de dégazage (19) situé dans la cuve esl
relie ala pompe de reprise par un canal

DISPOSITIF D'ENRICHISSEMENT DE PUISSANCE

Le clapet (22) lia a une membrane se déplace sous
I'action conjuguée du ressort (21) el de la
membrane. Celle<i ast sourmise & la dépression
régnant dans |a tubulure d’admission a laquelle

clle estliée par le canal (24)

Dans des conditians de charges et de réegime, le
ressart (21) devient prépondérant el ouvre le

clapel.

L'essence provenant de la cuva A niveau canstant
rejoint te circwit principal par un tanal calibre

muni d'un gicleur (23).
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ETOUFFOIR DE RALENTI

le carburateur SOLEX 35 SEIA est équipé d'un
touffoir de ralenu, Il §'a3git d'une élecirovanne
vissée dans |e corps du carburateur qui ferme le
circuit de ralenu dés qu'elle n'est plus alimentée,
<'esl-g-dire, lorsque |'on toupe le contact
d'allumage.

g11142
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DESCRIPTION

Le carbiuraleur SOLEX 32 MIMSA est un carbura-
teuwr double ¢orps 3 ouverture meécanigue
decalée, | esl équipe :

d'un dispositif de déparl & lroid manuel sur le
1t corps,

d’un systeme de leviers qui blogue |'ouverture
du papiilon du 2¢™e corps tanl que le dispositif
de départ a froid esten service,

d‘un dispasitit d'antrahaillement pneumatique
du volet de départ,

d’'une pompe de reprise @ commande méca-
nique par came,

-~ d'un systéme de commande mécanisque du
clapetde dégazage de cuve (4) .

- exterieur, papillons en position ralenti,
- initerne, papiilon ouvert,

d'un circuit de réechauffage sur le pied du
carburateur.

.
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CIRCUIT PRINCIPAL POMPE DE REPRISE

Frn marche normale, I'essence nécessaire au fonc-
tiorrnement du moteur est fournie par les gicleurs
principaus (Gg).

L‘'automaticité du dosage air-essence est réalisee
par les ajutages d'automaticité (a) et les tubes
d’émulsian (5] {logés dans les puils et maintenus
enplace paries ajutages d'automaticite {a)).

CIRCUIT DE RALENTI

L'essenge arrivant par le canal {2) est dgsée par |e
gicleur de ralenti (g) puis émulsionnée par l‘air
traversant le calibrage (u). Elle est pulvérisée a sa
sartia dans |2 corps du carburateur par les orifices
(1) ot (3}). L'orifice (1) fonctionne seulement au
ralenti ; les autres pendant |a pragressian.

La vis de richesse (B) regle |a richesse du melange
auralenti.

PROGRESSION 2eme CORPS

Le papillon du 2éne corps tégérement ouvert
decauvre i'orifice {3) qui est alimenté en essence
parle gicteur (g2) et en air par |e calibreur (v2).

DEGAZAGE DE CUVE

En fanctionnement au ralenti, les vapeurs
d'essence de la cuve a niveayu constant sont éya-
cudes versi‘extérieur

En fonctionnement & charges partielles ou pleine
charge, le <lapet (4) se ferme, les vapeurs
d’essence sant chargéas vers le conduit dair
d’admission.

La pompe de reprise a commande mécanique
comporte un corps de pompe venu de fonderie
aved lacuve du carburateur.

En position ralenti, papillan des gaz fermé, la
membrane {\M), repoussee vers |'extérreur sous
I"etfet du ressort (R) permet le remplissage de la

“capacite de pampe.

|.a memhbrane (M) est en liaison avec |'accélera-
teur par une hiellette reliée & I'axe du papilion
Lorsqu'en guvre le papillon des gaz, e mouve-
ment de |'axe provogue un déplacement instan-
tane de |la membrane (M) qui chawe ['essence a
travers un clapet bille et un injecteur calibré {i})
débouchant 31'entrée de la buse (K). Le calibrage
del'injecteur régle lavitesse de l'injectian.
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ENRICHISSEUR DE PUISSANCE

Le clapet (3) estinfluence .

- par la dépression régnant dans la tubulure
d'admission appliquée sur la membrane (M) a
laquelle elle est reliée par Te canal {1},

- parleresiort (2},

Dans le¢ conditions déterminées de charge ¢t de
regime, le jessorl (2) devienl prépondérant et
repousse 18 clapet (3).

l"rssence provenant de |a cuve 3 niveau constant
{4) calibrée par le gicleur (Ce), rejoint le circuit
principal contribuant ainsi 4 enrichir la malange.

ENRICHISSEUR DE PQINTE (ECONOSTAT)

A pleineg charge et vers le réyrme rmaxi, la
depression aspire 'assence directement dans |a
<uve au travers du calibrage (9) el i'air au travers
du calibrage (7} L& malange ainst emulsionné est
dirigé au dessusde la buse parl’arifice calibré (8).
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VOLET DEDEPART ACONTROLEPNEUMATIQUE

La prise de dépression d'OV.AD. (1) comporte
une fuite (2) contréiée par un clapet (3} de mise a
[“air ltbre. La came de commande de volet (1)
comporte un creve {5) assurant ta manoeuvre du
clapel.

a) En posiian d'Ouverture Positive (OP), le crevé
libére le clapel. A la mise en raute du moteur,
le boilrer d'assislance ne recoit dond qu'une
part de [a depression tubulure. Il eatcouvre
pragressivement e volet dans la limite
auntorisée par 1a butée mécanique assuréa _par
la came de commande.

b} Aprés une faible rotation {environ 15°%) de la
came de commande, le valet échappe a la
butée mécantque, le clapet de fuite restant
ouvert. L'ouverture du volet n'est alors plus
li¢e qu'aux variations d'équthibre dans le
baitier d‘assistance entre |a part de dépression
tubulure qui y parvient et la poussee du ressort
de rappel de |la membrane.

C)

Quand la came a ata repoussae d'environ 45° le
clapet de fuite se ferme. Le boitier d'asustance
recoit alors une dépression égale a |a
dépression tubuiure,

Aux petites accélérations le valet reste tres
ouverl el produit un enrichissement madareé,

En pleine charge, la chute de dépression dans
la tubulure tendra d'abord a laisser le volet se
refermer (dans la limite autorisée par le profil
de [a came de commande) jusqu'a <& que
I'augmentation du débit dans |'entrée d'air
proavoque sa réouyerture
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DESCRIPTION

Le carburateur 28 ¥ 34 SOLEX “2" est urr carby-
rateur double ¢orps 4 ouverture mécanique
docalép.

Il 51 équrpe :

— d'un dispoitif de dapard & fraid 3 cammande
manuelle surle Ter carps.

— d'un dispesitif de cendamnation du 2eme
corps tant que le dispositif de départ 3 froid est
en seryice.

- d'un dispasitit d' entrebaillerment preuma-
tique du volelde départ.

= d'ung pompe do reprise 4 commandae méca-
NIQUE par Carme.

- d'un systéme de commande mécanigue du cla-
petde dégazage de la cuve.

= d'unaireuit de réchauffage sur le ralenti du 1ar
COTRS.

— de deux corps dont les diamétres de passage
san différants :
® d'undigmélre de 28 mm pavr le ter carps .
o o'un diamatre de 34 mm pour le 2éme corps.

e carburateur cslen irois parties

- Ledewusdacuva (1)
- la cuve (1)
- asemelle {1}
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DENRONTRITNORARON

CIRCUIT PRINCIPAL

En marche normale, I'essence nécessaire au fanc-
tionnement du moteur est fournie par les gicleurs
principaux {(Gg).

L'automaticité du dosage air-essence est realisee
par les ayutages d'automaticité (3) el les tubes
d‘émulsions (5) (logés dans les puits et maintenus

enplace dans les ajutages d'automaticité {a}).

CIRCUIT DE RALENTI

L'essence arrivant par le canal (1) est dasee par e
gicleur deralenti (g) puis 2mulsionée par I'air tra-
versanl e calibrage (u). Elle est pulvénisee asa
soitie dans |e corps du carburateur par la fente
{2). L'orifice (3} fonctionne seulement au ralenti ;
{a fente pendant la progression.

La vis de richesse (B) régle la richesse du melange
auralenti.

904k s

PROGRESSION 2éma CORPS

Le papillon du 2&8me corps légérement puvert
découvre 'orifice {4) qui est alimenté en essence
parle gicleur (g2) et en air par le calibreur {u2).

a : Automaticités.
u :Calibrage d'airde ralenti 1er ¢orps.
uZ2 :Calibrage d'airde ralenti 2éme corps.
Gg : Gicleurs principaux.

: Buses.

. Flotteur.

. Pointleau.

: Gicleur ge ralenti ler carps.
2 . Gicleurde ralenti 2éme Corps.

:Vis derichesse.

: Tubes d'émwlsion.

VoG T moxK

: Canal de ralent.

: Fente de prograssion.

. Trou de vis de richesse.

- Trou de progression 2eme corps.

B P -
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¢ Visderegime de ralenr,

22 Coanal de tramsfort.

31 Cuvegitleurs principaux

270 Daukdedittusaur 197 corps.

33 Doublediffuseur zETe
rorps

- Canal deralent.

22 Injerteur deé pompe.

2B Camai de descenle de
ralanti 1er corps.

21 Conal de descente de
ralenti 28my corps,

37: Gicleur de ralermti 121 corps

b Clapet denrichisseur
priaumatic s

35 Resgart d'enrichisseur.

3d: Membrane d'enrichisseur

38 Tigede laisen de commande
de reglage de ralens

19 Couverclte d'enrichisseur.
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POMPE DE REPRISE ENRICHISSEUR DE PUISSANCE

La pompe de reprise 3 commande mécanique
¢omporte un corps de pompe venu de fonderie
avec la cuve du carburateur.

En position ralenti, papillon des gaz fermé, |a
membrane (M), repoussée vers |'extérieur sous
I'effet du ressart (R} permet le remplissage de la
capacité de pompe.

ta mambrana (M) est on ligison avec l'acceléra.
teur par une came reliée a l'axe du papillon
lorsqu’on ouvre la papillon des gaz, le mouve-
ment de |'axe provague un déplacement irstan-
tané de la membrane (M} qui chasse |'essence 4
Lravers un clapet bille et un injecteur calibré (i)
dépouchant a I'entree de [a buse (K).

Le calibrage de |'injectaur régle la vitesse de
l'injection

La course de pompe n'est pas reglable.

Le clapet(3) estinfluence :

— par la dépression régnant dans la tubulure
d'admission appliquée sur la membrane (M1) 3

laquelle alle est reliée par le canal (1).

—parle ressort {2).

Cans les conditions déterminées de charge et de
régime, le ressort {2} devient prépondérant &t

repousse |e cdapet (3).

L'essance provanant de ta cuve 3 niveau canstant
(4) calibrée par le gicleur {Ce), rejoint le circuit
principal contribuant aing & enrichir le meélange.
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ENAICHISSEUR DE POINTE (ECONOSTAT)

A pleine charge et vers le régime mani, la dépres-
sion aspire l'essence directement dans 1a Zuve au
travers du calibrage {Ce1) et 'air au travers du
calibrage {U3). Le mélange ainsi amulsionné et
dirige au-dessus de la buse par |'arifice calibré (S).

13 : Tube plongeur avec calibrage intérieur du
ralenti 2eme ¢orps.

14 : Tube plongeur de t'éconostat 2emccorps.

15: Arrivée d éssence.

16 : Pointeau.

17 : Flotteur.

18: Gicleur de ralenti 1er corps.

B 115

DEGAZAGE DE CUVE

En fonctionnement au ralenti, les vapeurs
d'assence de 1a cuve 3 niveadu constant sont
évacutesvers|'exterieur

En fonctionnement 3 charges partielles ou pleine
charge, le clapet {5) se ferme , |es vapeurs
d'essance sont évacudaes vers le conduit d'aie
d'admission par circulation interne propre au
catburateur,

5 : Clapet de dégazage de cuve.

CIRCUIT DE RECHAUFFAGE

Lecircuit de ralenti du 1¢r ¢orps est réchauffé par
'eau du moteur grace a une cale de réchauffage

(8) fixée sur [a carburateur.

8 : Cale darechauffage.

... L LTL VLV T T S —
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C{SPOSITIF DEDEPART A FROID

L'errichissemenl wst oblenu par |a fermeture du
voler excentré commandé par l'intermédiaire de
la came (41) et du levier {11). Un levier (44) pro-
voque 8N méme remps 'entrebaillement du pa-
pillon des gaz.

Le radenti acceleré résultant de |'entrebaille-
mant du papllan parmet un dchauffement
rapide du moteur ainsi qu'une utilisation
immeédiate duvahiculs

11: Levierintermédiaira.

41: Came.

42 : Visderéglage d'ouverture positive
44 : | evier d'ouverture positive.

43 - Basculewur.
d4 : Levierd'ouverture du 1er corps.
45 : Levierd'ouverture du 2éne corps.

Quand le starter est repousse, la came (41)
mainlient le basculeur {43) par son ergot dans
une position telle qu'il peut étre entrainé par le
leviar du 1er corps (44) : it y a possibilité
d’auverture du 2¢m+ Corps,

La condamnation du 28me corps n'est pas réglable

L systeéme de levier interdit l'ouverture du deu-
X1€ine ¢orps mécaniquement

La liaison du premier et du deuxiéme corps se fait
par 'ntermédiaire  d'un basculeur, solidaire dr
ievier de commande du 28me carps, dont e posi-
tionnement est lid a la mise en service du systéme
de depart a fraid.

Enr imise en action, la came de volet, grace 3
I"'argot du basculeur (43) maintient le méme
basculeur (83) dans une pasition telle qu'il ne
peut etre entrainé par le levier du 1€ corps (44) :
I n'y a pos d ouverture du 2¢me corps (45)

20045
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Ces carburateurs se dilférencient des 28x34210 par:
- Undiameétre de 1er corpsde 32 au {ieu de 28.

~ Una commande d'ouveriure du 2éme corps pneu-
malique,

— Une résistance €lectrique sur le circuit ralenti qui
remplace le réchauffage par eau chaude,

= Une nouvelle cinématique de |la mise a alr llbre de
la cuve.

-Une tapacité pneumaligue de membrane
d'ouverture de volat de départ aménagée dans la

casquette d'entrée d'air du carburateur.

- Un ressort de rappel a tambour sur |'exe de
papillon du 1¢€rcorps.

Note : Le coupeur de ralenti et la résistance
électrique sont alimentés & partir d'un connecteur
“MIC" fixe sur le carburateur

32044

A VYisdevolumeralenti
B Visde richesse
C Ralentiaccéléré :
- simpie étage CA ouDA (928()
- double &tage CA « DA (928D)
D Conduit de capacité pneumalique de voiet
de depart
ATTENTION : moteur tournanl, taygquette
enlevee, il se produit par ¢e circuit une prise d'air
qui appauvrit le mélange carburé

94037

E Coupeurde ralenti
F Commande pneumatique du 2éme corps
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DIAGNOSTIC ET CHOIX DU DEGRE D' INTERVENTION

Seule une intervention 3 |'établi permettra un
examen approfondi du carburateur et donnera la
possibilité d'une compiéte remise en etat.

Cependani, s'il n'a pas été canstaté de défaut
mettant directement en cause la géométrie du
carburateur (prise d’air au plan de jonction avec
la tubulure, coincemant ou point dur dans les
mouvements du papillon des gaz, du volet de
départ ou de |a pompe de reprise) un examen sur
moteur sera d'abard entrepris.

La propreté générale du carburateur et |'absence
d’usure marquée des leviers, cames, tringles, axes
de rotation seront déja une bonne indication.

La deuxieme indication sera fournie par les
réactions du moteur aux opérations de réglage
du ralenti :

- Enserrant sa visde rédglage (ralent réglé par vis
d’air) ay en la desserrant, (ralenti réglé par vis
de butée de gapillon) on doit pouvoir abaisser
fa vitesse de cotation du moteur sensiblement
au-dessous de la valeur de réglage préconisée
par le constructeur.

- En serrant la vis de richesse, an doit pouveir
faire apparaitre les symptdmes de |a pavvreté
{le moteur boite) le 9% de € O. chute.

- Endesserrant |a visde richessa, an doit pouvalr
faire apparaitre |les sympt@mes de Vexces de
richesse {le mateur galops=) le % de C. O.

augmente.

Si I'un cu l'autre de ces tests est néganf, il faudra

procédar A l'intarvention a I'atabli.

LIMITES DE L'INTERVENTION SUR MOTEUR

Dans le meilleur des cas, il sera possible de
démonter le dessus de ¢uve et l'intervention
germettra alors ;

- Un démontage des calibrages amovibles
rendus ainsi accessibles et un ¢contrdle de leur
conformité avec ceux préwvus pour I'application
considécée,

- Un soufflage & I'air comprimé des impurelés
contenues dans la cuve 3 niveau constant et
danscertainas canalisations.

- Un ¢ontrdle du pointeau et de la géométrie du
flotteour. I faut cependant nater qu’un
aointeau n'est pas contrbiable en étanchéité
absolue. Le pius scuvent, on ne disposera pas
d'un outillage permettant d'an mesurer le
"débit de fuite” {valeur de |a fuite dans un
temps donné). La géométrie du flotteur et
quand le flotteur est solidaire du dessus de
cuve, celle de I'ensemble pointeau-flotteur se
vérifient facilement grace aux celibres préavus

pour un grand nombre d’applications.

- Un remplacamant das [pints dédmontas at da
certaines piéces regroupées en callections, par
exemple - jaint de deassus cuve pointeau
flotteur (voir catalogue piéces de rechange).
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INTERVENTION A L'ETABLI

DEMONTAGE EXPERTISE

U'intervention & |"établi commencera par un
démontage complet qui permettra de séparer les
pigcesa remplacer de celles qui serant conservées.

Il n“existe pas de relation absolue entre le
kilométrage parcouru et I'spportunité d'un
rernplacement de tout cu partie du carburalaur,
Son usure reste an eftet foanction de I'intansité
plus ou moins grande de chacune des contraintes
qu’il subit at de la nature du service demandé au
véhicule sur lequel il est monté . prépondérance
des parcours routiers ou des parcours urbains
dans le kilomeétrage 10tal, fréquence et durée des
pariodes d‘utilisation et, par conséguent, des
altermances de réchauffage ot de refroidissement,
etc.

Le choix de la solution la meilleure doit donc
s'appuyer sur un examen attentif de chaque
élément, &tayé par la connaissance du réle qu'il
peut ou nan jouer dans les défauts de
fonctionnement constatés.

Corps : il ne doit pas présenter de délarmation
I'empéchant te s'acapter parfaitement au plan
de joint de la tubulure d'admission ow nterdisant
au papillon fermé de s'adapter pacfaitement &
I’alésage {contrile dela vitesse de ralenti) (fig. 4).

~

7

F RIS

Quand le papiilan est fermé. il doit &tre centré de
lelte Tagon qu’il subsiste un jeu laléral entre les
leviers fixés sur 'axe de papillon et 'extrémité
correspaondanie deo la portde d'axe (Fig. 5).
L'absence de jeu & I'une ou l'autre des extrémités
peut provoquer un coincement ou un point dur
dans {a rolation du papilion desgaz.

’ / 4'. ‘]
— - e

fg.3

Un jeu trop important de |‘axe de papillon dans
ses portées (Fig. &) favorise Happantion de ralents
instables et peut aussi &tre responsable d'a-coups
dans la progression. Il interdit un prérégiage
précis du papillan
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INTERVENTION A L'ETAS8LI

Dessus da cuve : les défarmations de {'entrée
d’air psuvent provoquer un coincemant du volat
de départ ou un point dur dans sa rotation. Un
jeu excessif de I"axe de volet dans ses portées rend
impossible un réglage précis des positions pour le
départ A froid et peut également provoguer des
porte-a-faux facilitant les coincements.

La face d'appui du dessus de cuve sur |3 cuve doit
8tre plane pour assurer une bonne étanchéiteé.

Cuve ' c'est la partie du carburateur la moins
sujette a usure et les contréles d'étanchéité
auxquels elle est soumise en cours de fabrication
tendent improbable |‘apparitien d'une fuite par
{2 sutte. Attention, toutefois, & la planéité de la
face d'appui de la cuve sur le corps du carburateur
et a celie des faces d’sppui de |la pompe de reprise
ou de I'entichisseur {Fig. 7).

Calibrages amovibles : || ne faut jamais y
intreduire d'outils ou de tampons wus peine de
maodifier leur débit nominal. Celui-<i s'identifie
par le nombre gravé sur chacun d’eux et ¢est e
nombre qui figure, sous le symbole approprié,
dans les tableaux de spécifications. Attention aux
blessures d“outil sur les fentes de tournevis.

Attention : lors du nettoyage écarter les pidces
telles que contacteur d'économetre potentiomes
tre de charge TA ou cablages et connecteurs
étanches qui®risquent d'étre détruits par le
liquide de nettoyage.

NETTOYAGE - REMONTAGE

Avant le remontage du carburateur, les éléments
CONSErves seront nettoyeés, Il existe dans le
commerce des produits capablas de dissaudra les
depdts qui se forment sur les parois et dans les
canalisations sans pour autant attaquer l'alliage
das fonderies. | faut ¢opendant au préalable
démonter tous les calibrages pour faciliter i3
circulation dans les canalisations et enlever Lous
les joints et les membranes qui risquersient une
détérioration.

Un ringage abondant et un soufflage a l'air
comprimeé terminent |'opération.

Au cours du ramontage, les précautions génarales
suivantes sant canseillées ;

Remettra en place les calibrages amovibles
avant d'entreprendre |'assemblage général.

- Observer le sens de maonlage des joints entre
corps el cuve et entre cuve et dessus de ¢uve
sous peine d'obstruer certaines canalisations.

- Avant d’'assembler le dessus de cuve sur la cuve,
procéder au conlrdle des éléments du niveau
constant.

« En assemblant le dessus de cuve sur |a cuve, ou
le ¢orps sur la cuve, veiller & orienter
convenablement les leviers s'appuyant sur des
@ames ou <omportant des ergots s'engageant
dans des fourches ou des lumigres (commandes
de volet de départ en particulier). Raccorder
évantueliement les tringles de liaisan et
vérifier que ¢es commandes fonctionnent sans
points durs ni coincement.

PREREGLAGE

Vis de ralenti :

d) Ralenti a CO limité
Davisser la vis butée de papillon jusqu‘a la
fermeture du papillon des gaz, puis la
revisser de un a deux tours,

b) Ralenti 4 CO constant
Visser 3 fond la vis de valume sans forcer
puis la dévisser de Trois tours environ.

Vis de richesse

Dapuis |‘apparition des carburateurs anti-
pollutian, les vis de richesse sont munies d'un pas
finde 0,50 mm.

Fermer la vis de richesse et |a desserrerde 4 3 5
tours.
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NIVEAU D'ESSENCE

Définition

Le niveau d’essence dans la cuve se définit par la
hauteyr atteinte sous une pression d'alimenta-
tion donnée.

Pour effectuer ce contrdle, il serait nécessaire de
disposar d'un appareil de contréle de niveau, que
I‘on raccorde & la partie inférieure de la cuve (sur
te bouchon d'accds au gicleur par exemple).

A cette méthode on substitue des mesures de
coles de montage du pointeau, notamment
quand le flotteur esl indéformable cu de
I‘ensemble pointeau-flatteur, qui correspondent
au nivesu d'essence.

Méthode

Nota : la mesure de la pasitian du flotteur
s'effectue sans le joint, sauf sur les carburateurs
olr il est nécessarre de dieposer le flatteur pour
remplacer le joint.

Le réglage s'effectue par déformation de lg
bascule en laiton (1) ou par écrasement du joint
de pointeay quand le flotteur est d'une seule
matiere non déformable.

Silejoint est trop &crase, il y alieu dele remplacer
parun neut.

'y a deux fagony de procéder selon que i'an
dispose ou non du calibre e contréle du Mlotteur.
a) avecle calibre

- depaser le couvercle du carburateur,

retourner | & ¢couvercle et poser Ie ¢alibre sur le
plan de jeint.

H doit toujours subsister un léger jeu entre le
talibre et le sommet du flotteur, bille du peinteau
enfoncée.

SOLEX 32 DiS
Calhibre SOLEX réf 716440165

SOLEX 32-35 HTA - EiSA -SEIA
Calibre SOLEX réf 71 644024

SOLEX 32 MIMSA
Calibre SOLEX réf. 71 €44 0313

SOLEX 28x34Z10-32x34213
Calibre SOLEX réf. 71 644 082
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MIVEAU D'ESSENCE

k) sans la calibra

Dessus de cuve en paosition horizontale inversée,
véritier le niveau entre le plan de joint et la partie
exteérieure du Hotteur, bille du pointeau enfoncée :

COTE A = voir tiche de réglage

SOLEX 26 DiS £t 32 DIS

SOLEX 32 MIM3A

e F

—
Lf\\i'\}/f

mivg

ATTENTION : pour déposer le couvearcle, il ast
nécessaire de déposer la membrare d'assistance

A du volet de départ de facon & accéder 3 la

bieliette de commande du volet de départ.

SOLEX 32 BIS

Non réglahble. Epaisseur du joinl de pointeau
1 mm.

SOLEX 28x34 2103 -32x3427 13

AT

7

B2

I7204

90144
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ANGLE DU PAFILLON DES GAZ (€O constant]

Méthode avec mesureur SOLEX

Cet appareil, congu pour mesurer directement la
position angulaire du papillon des gaz, comporte
deux touches, I'une fixe, 'autre mobila. Catte
derniere est relige au cadran de lecture gradué en
degrés et minutes. Une bague semelle coulissant
en appui wr o bride du carburateur permet de
maintenir I'appareil perpendiculaire.

- FTAL ONNAGE

Paser |‘appareil sur un marbre, bague (F) en appui
Surcefui-¢i,

Les deux touches se trouvant sur un plan
horizonlal, vérifier que |es deux aiguilies se
trouvent alignées respectivement sur les raperas
riangulaires rauge et noit du cadran (fleches).

51 les repéres ne conkordent pas dessemrer ta vis
(D) et aligner |es repéres et les aiquilles en
deplaganl le comparateur, puis ressarrer |a vis {D).

-CONTROLE

Ouwvrlr le voietde depart.

Mettre en place le contrepoids le plus horizon-
talement possible, surle papillondesgaz.

Poser |'appareil d@ mesure, touche fixe sur la
partie haute du papillon.

Appliquer la baque (F) surla bride du ¢arburateur

en |e centrant au migux sur |'alésage et en
alignant les rep2res rouges (G) sur |'axe du

papillon.

Lire ta valeur angulaire aflichée sur le cadran.

SOLEX 32 BIS

Si elle n'est pas correcte, la rectifier en agissant
sur lawvis{1}.

81633
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ANGLE DU PAPILLON DES GAZ

S50LEX 12 BHSA 4

Correction de la valeur angulaire en agissant sur
lavis{1).
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SOLEX 32 EITA-35EITA-32 SEHA -35 SEIA

Particularités 32 EITA - 35 EITA

I faut désarmer le dispositif de départ a froid

avant de procéder au réglage, le levier
d’ouveriure posilive (41) doit etre dans {'encoche
{42) de la came.
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S la valeur n'est pas correcte, la rectifier en

agissant sur la vis {1) puis poser un capuchon
d'invalabilité
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ANGLE DU PAPILLON DES GAZ 2¢me CORPS
SOLEX 32 MIMSA - 28x34 7 10 - 32x33 Z 13

Lorsque {a fiche de réglage ne mentionne pas de
valeur de réaglage, celui-ci doit toujours &tre
légérement cuvert pour assurer un léger débit
d’air et éviter son coincement en position fermé.

Un positionnement correct st ohtenu aver una
ouverture de 0° 30"

Devisser la vis {1} jusqu’a fermealure complate du
papillon, puts revisser jusqu'd abtenir une
ouverture du papillon de 0° 30°,

Le réglage terminé poser un capuchan
d'inviclabilité
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QOUVERTURE POSITIVE DU PAPILLON DES GAZ

Définition

C'est la pnsition entrouverte gue prend le
papillan des gaz quand la volet de dapart est
ferme.

L'axe du papillon €tant au centre de |'olésage, les
tranches du papillan sont égales de chaque coté.

|| est done indittérent q‘effactuer |a mesure d’un
cotée oude 'aulre.

Fauleflois, ii est recommandé de yérifier que
I"ouverture pastive ast sensiblement agala des
deux toLés,

Si e n'est pas le cas, il €3t nécesssire de recentrer
le papillon sur son axe.

sur carburateur avec disposilif de départ auto-
matique, |'ouverture positive varie en fonction de
{a position d‘une came, le plus grand rayon de la
came étant la position grand froid.

Sur carburateur avec dispositif de départ manuel,
on 3 parfois deux pasilions dites .

- grand froid - commande tirée a fond

- froid moyen - cammande sur posilion intermé-
diaire, sensibilisée par un verrouillage (faire |e
réglage sur la position préconisae).

Outillage

leu de piges

M.S. 787
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OUVERTURE POSITIVE DU PAPILLON DES GAZ

Méthade et réglages

Mettre |e volet de départ en pasition grand froid
an paussant le levier (3) dans le sens de la fleche
et mesurer 'ouverture positive avec les piges
M.S. 787

SOLEX 32BIS

— \.,.\ J
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850839

Agir sur lavis (4) aprés avair enlevé son capuchan.

SOLEX26 DIS

Déformer |a tige {1) de liaison du levier de volal
de départ et du levier de papillon des gaz

SOLEX 32DIS

Suivant lacinématique

a) Déformer Ja tige de liaison (1)

a)alg

b) Agir sur la vis {1} aprés avoir enleve le
capuchon {7}
L'ouverture étant réglée. repaser un capuchon
(7) hlanc.

ARLRARR RV

RS L8 KU NN ]

W

i 79 605

NOTA : un capuchon (7} noir est monté d'arigine.
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OUVERTUREPOSITIVE DU PAPILLON DES GAZ

SOLEX 32 OIS suralimenté

Mettre le contre-poids du mesureur d'angle solex
sur I'axe de papillon et mesurer I‘cuverture cé1é
opposé a |a fente des pragressions.

SOLEX 32 EISA 4

Agir sur |a vis (2) aprés avoir débloqué le contre-
BCrou,

—— @
- e, ,

umiﬁﬂl{ ${1I38) .1 5
:’.,,-r' "' G ‘\' > AT ][l

84598

Agirsuria vis {4).

TV

1T ™ { 73293.2
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OUVERTURE POSITIVE DU PAPILLON DES GAZ

SOLEX 32EITA - 35EITA

Particularités

Armer le dispositif de départ & froid, ¢ est-a-dire,
amener |e plus grand rayon de la came
d'euverture positive (P) vers |‘embase du
carburateur (position grand froid) et e levier {(41)
en appui sur {a partie la plus haule de la came

SOLEX 32 SEIA

Particularités

Mettre le volet de départ en position froid moyen
ou grand froid suivant le repére du carburateyr,
en poussant le levier [3) dans le sens de la fleche.

81 208

Agirsur lavis(37).

81211

NOTA :

Fasition fraid moyen, mettre le trou {T) en face de
[a hille,

Position grand frord, fermer complétement le
volet de départ.

Agirsurla vis (2) aprés avair enlevé son capuchon.
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OQUVERTURE PDSITIVE DU PAPILLON DES GAZ

SOLEX 32 MIMSA,

78381

Agirsurla vis (2) pour abtenirla valeur désirée.

A9 028 1

SOLEX 35 SEIA

82R76 1

Agirsurla vis (2) apres avoir enleve son capuchon.
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GUVERTURE POSITIVE DU PAPILLON DES GAZ

SOLEX 28x34 2 10-32x34 713

48 : Vis de réglage de |'ouverture positive du papillon desgaz.
49 : Vis de fixatign de lasemel|e,

Aattre levelet de départ on pontion grand froid.
Avec e mesureur SOLEX enlever |a vis (49) ot dépaser |3 semelle isolante.
Aggir sur la vis {48} aprés avoir enlever son capuchon.
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ENTREBAILLEMENT DU VOLET DE DEPART

Définitian

Ouverture partielle du {ou des} volet de départ
aprésle démarrage a froid du moteur (0.V.A.D).

Cette puverture peut étre :

- MéEwanique : dans ce cas généralement d'une
valeur définie par construction. L'axe du vaiet
n‘étant pas au milieu, il s'ouvre sous l'effet du
passage d’air.

- Pneumatique : dans ce ¢as elfe est commandée
par une capsule pneumatique reliée a la
dépression amont du papillon des gaz.

Ces deux solutions peuvent étre combinées sur
cerlarns carburateurs

Qutillage

Utilisar des foréts comme pige pour mesurar
Ventrebaillement.

SOLEX 32 EITA - 35 EITA

Entrebaillement pneumatique.

Déposer le boitier thermnstatique pour effectuer
la mesure de I'ouverture positive du papillon des
gaz ell’entrebailiement pneumatique.

Maintenir le disposilil de départ 4 iroid arma, le
plus grand rayon de la came d'ouverture positive
artente vers I'embase du carburateur.

Amener lavis (40) de réglage en butée sur lacame
d’entrebaillement pneumatique (R) en exercant
une pression sur I"extrémilé de |a tige {39).

Mesurer a Faide d'une pige |'ouverture du volat
de départ (parlie supérieura).

Visser ou deévisser la vis (40) suivant qu'il est
necessatre d'augmenter au diminuer "ouverture
duvolet.

Aprés réglage remanter le boitier thermostatique
et aligner les repéres.
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ENTREBAILLEMENT DU VOLET OE DEPART Reglage de 'ouverture du volet apraés gépart
{QV.AD) Pige (P} = 3.5 mm par |a vis (K} aprés
SOLEX 32 SEIA desserrage du contre-a¢rou.

Particularités repere 781 et 707-1

Commande de starter en position de départ a

froid.
SOLEX 35 SEIA

Particularités repere 738
Mettre le volet de départ en position grangd froid.

Mettre en butde |a tige de commande de Ja
capsule et mesurar I'entrebaillement avec |a pige

(P}.

Régler si nécessaire par la vis {J).

ley 3 'attaque de lamembrane-{J} =1 mm

Réglage par déptacement du support de la
capsule pneumatique apréc dasserrage de la wis
de fixation {L}.

8¢< 146

338141
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ENTREBAILLEMENT DU VOLET DE DEPART leu avant attaque de lamembrane

Fermer le volet de départ et ajusier la cote X a
SOLEX 32 MIMSA I'aide de |a vis (2).

Entrebaillemant mécanique

Fermer la commande de volet de départ, puis
amener le valet en hutée.

Mesurer avec une pige {P) lI'entrebaillement du
volet de départ, coté tranche haute.

Neta : celte cole est obtenue pur la forme de
came, un léger réglage peut &tre aohtenu par
orientation de I'axe (1) sur la came,

39028

890129
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ENTREBAILLERENT DL VOILET DE DEPART
(0. V. A D}

SOLEX 28x34 7210 - 32x34 213

Jeux avant 'attaque de la membrane

Fermer e yalet de depart, <t ajuster la cote X a
I"aide de la vis (87) (cote X entre vis et levier11).

Cote X = Voir fiche deréglaga.

NOTA : La cote (X} est remplacéa par una vafeur
d'cuverture pactielle du volet de départ sous une
faible depressign.

Méthode de réglage

A 'aide d'une pompe manuelle (presion dépres-
sion) appliguer une dépression sur. la membrara
d'ouvertura du valet de départ

- Couvercle de carburateur déposéd en {A)

- Avec piquage extérieur directerment sur celyj-oi,
-Aver capacilé de dépression, sur e oircuit en
obturant provisgirement |¢ circuit dans la semelle
du carburateur.

SOGIE

O.vV.8.D.(1)

Appliquer la dépretsion demand @e sur la fiche de
rbglage et regler |3 vis (A7) pour obtenir ; sait le
dabut d'ouverture du volet oula valeyr d'ouver-
ture demandae.

Q. V. A D {2}

Appliquer la dépression demandee sur |a fiche de
réglage et agir sur la vis (46) pour obtenir 1a
valeur d'ouverture du volet de départdemandée,
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COURSE OE POMPE DE REPRISE

SOLEX 32 815

Mettre une pige (5), {voir valeur sur (3 fiche de
régiage) entre le papillon des gaz et le conduit
d'airdu carburateur

La pompe doit &tre en finde course.

Réqglage par |'écrou (2).

SOLEX 32 DIS

Placer une pige {5}, {voir valeur sur la fiche de ré-
glage) entre la papillon et I'alésage du corps du
carburateur.

Vérifier que le levier de pompe {2) 23t en position
finde course.

Amener |'écrou de régfage (3) en contact avec le
levier, puisi'immaobiliser.

SOLEX 32 DIS suralimenté

Mattre une pige du diamaetre correspondant a |la

valeur indiquée sur la fiche de réglage entre le
papilion des gaz et le conduit {'air du carbura-
teur, <&té opposé aux fentes des progressiorn.

La pompe dait étre en finde ¢ourse.

l.e réglage s'eftectue par ["dcrou (2).
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COURSE DE POMPE DE REPRISE

SOLEX 32 EISA 4

Pompe commandée par ressort

La pompe de reprise est en fin de course lorsque
le piston (3) est en butée.

Mesurer I'ouverture du papillon des goz.
Utiliserles piges M.S. 787,

Le réglage s'effectue en agissant sur la vis (5)
jusqu’a obtenir une ouverture de papillon
correcte.

Rebloquer le contre-écrou {4).

N

7402 2.2

Pompe commandée par cama

La fin de course de pompe est déterminée par ia
tame de commande.

Pour af{ectuer |e réglage :

mettre le papllon des gaz en pasition ralenti,
- amener le galet {6} en contact avecla came {7),
- visser la vis de réglage (8) pour I'amener en

contact avec le poussoir (9), puis continuer 3
visser de 1/2a 1 {our.

743811
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COURSE DE POMPE DE REPRISE

SOLEX 32 EITA-35EITA

La fin de course de pompe de reprise st
détarminée par |a came de commande (15).

Pour effeciuer |e reglage :
- mettre le papillon des gaz en positionralenti,

- amener |le galel (25) en contact avec la came

{15),

- visser 1a vis de réglage (26) pour {"amener en

contact aver le poussair (27) puis continuer A
visser e 1/24 1T tour.

SOLEX 32 SEIA - 35 SEIA

La fin de course de pompe est déterminge par la
came de commande.

Pour effectuerle réglage :

- mettre le papillon des gaz en positian
“ralenls”,

- amener le galet (6) en contact aves la came (7).

- vigser la vis de réglage (8) pour 'amener en
contact avac @ poussoir {9), puis continuer a
visser de 1/2a 11¢ur.

81 206

7¢2811

SOLEX 32 MIMSA

La pompe de reprise ast commandée par un |evier
et une came non réglables.
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CLAPET DE DEGAZAGE DE LA CUVE
SOLEX 32 2IS

Volet de depart & froid repoussé et papillon des
gaz en butée ralenti, contréter la cote
d’ouverture du clapet : cote{X} = 3 * 0.5 mm.

Réglar par défarmation du levier de ¢commande.,

47810
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SOLEX 32 MIMSA

SOLEX 32 EISA4-32EITA-35EITA - 32 SBIA
35 SEiA

Vérifieria cote {X) entre le clapet et le dessus de la
(uUVveE.

Si efle n'est pas correcte, déformer |égérement Ia
patte support du clapet.

Vérifier la ¢pte (X} entre |8 tige de ¢lapet et son
tevier de commande, soit I mm,

S elle n'est pas correcte, déformer {&geérement la
palte du levier de commande.
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CLAPET DE DEGAZAGE DE LA CUVE
SOLEX 28x34Z 1D

ter Montage

Le réglage de |la soupape de dégazage de cuve
{flache) se fait par torsion du levier (51), voir |la
valeur indiquer sur la fiche de réglage

SOLEX 32x34 213

Volet de départ ouvert, auvrir lentement le
papillon jusqu'a fermeture du dapet.

Dans cette position masurer |'ouverture du
papillon 4 {'aide d'une pige (A).

Volet de départ ouvert, ouvrir lentement |e
pagillon jusqu'a fermeture du clapel,

Dans cette position, mesurer I'ouverture du papil-
lan al'aide d' une pige {A}.

Si l'ouverture ne correspond pas a la valeur
indiquée sur la fiche de réglage (0,30 mm), agir
sur lavis (B).

22038

51 l'ouverture ne carrespond pas a la valeur natée
sur )a fiche de réglage, agir sur la vis {B).
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SOLEX 32x34 213
COMMANDE PNEUMATIQUE 2ém<¢ CORPS

La biellette de liaisen sur le 2¢Me corps est ré-
glable, lars de |'assemblagae, verifier que :

- papillon fermé une garde (A) subsiste,

- papitlan auvert a fond, la biallette comprimée
a fond permette une course suppiémentaire 3
peupres égale & lacote (A) :

A = 1mm environ

CONTROLE

® Motaur arrété ou carburateur déposé, & {'aide
d'une pompe 3 vide, appliquer une dépression
supérieure a 100 mbar sur la membrane du
24me corps et vérifier:

~ |‘atanchéité dela membrane,

~ l'ouveriure du 2éme c¢orps en accélérant d
tond.

a Meteur tournant, circuit correctement bran-
ché, il est possibie de vérifier le bon fonction-
nement du 2éme corps :

- mateur au ralenti, accélérer A fond. bruta-
lement, quelques instants, lors de la montée
en régime du moteur constataer 'ouverture,
bréve, du 2éme carps.

NOTA : pour |a dépose et |a repose du carbura-
teur, utiliser un tournevis empreinte TORX Mot.
1136
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SOLEX 32 HTA - 35EITA

sur les carburateurs avec dispositf de départ
autamatique. un systeme de levier permet,
moteur froid et dispositif armé, d'ouvrir |2 volet
de départ d'une certaine valeur en ouvrant le
papillon des gaz.

A l'exception du carburateur SOLEX EITA qui

comparte une vis de réglage (V), |‘ouverture
partielle du volet de départ est obtenue par
canstruction des leviers et n'est pas réglable.

Réglage du boijtier thermgstatique

REGLAGE OU BOITIER THERMOSTATIQUE

SOLEX 32 HTA-35EITA

Les boltiars thermostatiques supportent le bilame

gui commande la fermeture des volets d'aprés |a
températura de |'eau qui |e traverse.
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La pasition du boitier est repérée par des ralts ou
des points a aligner au montage.
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CONDAMNATION DU PAPILLON DES GAZ
DU 2éme CORPS

SOLEX 32 MIMSA

Volel de départ fermé, le |levier (1) empéche
I‘ouverture du papillon du 23me corps.

Valet de départ ouvert, le levier (1) bascule ¢t
libére |'ouveriure du papiilon du 2éme ¢orps,

Pour une course de 5 mm de la commande du
volet de départ le papilion du 28m¢ carps doit
encore s'ouvrir.

Le réglage s'effectue par torsion du levier.
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RESISTANCE ELECTRIQUE DE RECHAUFFAGE

91642

Goupille de positionnement.
Entretaotse.

Cosse de raccordement.
Résistance.

Patte de fixation.

U, QN - N T N Y

En cas de dépose de larasislance, faire particuliérement attention au
remontage, de monter las éléments comme indiqué sur le dessin ci-des-
sus et de veiller partliculierement ;

® au montage de |la cosse (3} dans ) entretoise {(2); la languette (a) doit se
trouver ¢oté résistance (4).

& 3y positionnement de lagoupille (1) parrapport al'entretoise (2) el a
sonfogement {B) sur le carlburateur.
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MISE EN PLACE DU CARBURATEUR

le carburateur doit élre caccardé sans prise d'air &
ta tubulure d’admission, loule entrée d’air non
tonwodlée par le papillon des gaz risquant de
rendre impossible le réglage du ralenti (une prise
d’air entre culasse el lubulure aurait dailleurs des
consequences semblables)

Avant de poser le carburateur sur la tubulure
d'admission, il impocte donc de verifier
soigneusement la planéité el la propreta de la
surface de cantact de {a bride de whbulure avec le
(arburateur.

Le joint de bride, ou quand il en est prévu une, la
bride isalante et les joinls qui I"encadrent, seront
neuts etutilises sans pate a joint, celle-¢i risquant,
au serrage, d'envahir |es canalisatlons du
carburateur débouchant au vaisinage immeédial
du plan de joint.

Apres avoir engagé le carburateur sur les goujons
de fixation, s'assurer qu'il est au contact du joint
de bride sams qu'aucune de ses parties ne vienna
buter sur les extrémités des goujons.

Serrer alternativement el progressivement lez
écrous de fixation pour obtenir un serrage bien
répaorli, ferme et sans exceas.

Eviter de placer saus les écrous des rondelles
Grower ou éventails sans les séparer du
<arburateur par une rondelte plate. Sans cette
précaution, elles ¢nt tendance a y creuser |eur
empreinte, ce qui facilite a la longue les
desserrages intempestifs.

B8®

COMMANDES D’ACCELERATEUR ET DEPART A
FROID

Le papiilan des gaz est presque toujours
commandeé par cable. L3 gaine doit aiors &tre
correctement 2n appui @ ses deux extrémités et j¢
cable convenablemeni tendu sans, toutefois,
rester en traction au rappel au ralenti.
L'enfoncement de la pédale d'accélérateur doil
prevoquer l'ouverlure a fond du papillon des gaz.

Le systeme de départ est commandé par cable at
I'extrémité de la gaine, ¢oté carburaleur, doit
etre immobilisée fermement mais sans ex<as dans
son attache. Le cdble sera reglé de fagon que
I"élimination compléte du systeme de départ
(starter fermé ou velet de départ grand ouvert)
sait obtenue avant que le bouten de commande
ne vignne en butée. La garde devra cependant
rester inférieure A 13 valeur au-desius de laguelle
le Lémoin lumineux du tableau de bord, quand il
exisle, nes’ateindrait pas.

CANALISATIONS ET BRANCHEMENTS DIVERS

Véritier la qualite des durites d’essence. de
recirculation des gaz et de réchauffage de pied de
carhurateyr,

Ne pas hésiter & remplacer loute durite
presentant un défaut de vieillissement, tel gque
durcissement ou fendillement.
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